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- DEPARTMENT OF LA@OR

DlVlSION OF SAFETY AND HEALTH

Two World Trade Center
" New York, N.Y. 10047‘

PREPARE

IN
DUPLICATE STATEMENT OF LOAD TEST

_ FOR PASSENGER CARRYING AMUSEMENT DEVICE
" va:p AMUSEMENT DEVICE AND NAME DEVICE IS KNOWN BY ’ ' T

Kﬁ:l'gwffe T _ | _
"Dick ﬁ?ﬂfd-fﬁlw’“ 7/20. [,'bf/w ,44/5 op AT 082 |

3. IDENTIFICATION NUMBER 4 DEVICE MANUFACTURER'S NAME AND ADDRESS

_ V/SL-NR-Z0HO I Vi Koma M€7 | o

5. NORMAL MAXIMUM SPEED

O/ o 76"2’@?” o o {—r’o//ﬁw
S-owée:ns%mﬁ 0”% ,".;1% EEP‘S | .‘ .

MG FdUcrs o 250/ 1975

7. STATEMENT OF PER3SON MAKING TEST

On 7 2;/?5’ the undersngned ‘conducted a load test of the amusement device described above, and’ -

such device salﬁ?g'g//v’vuhsmod the test prescnbed in Code Rule 45 without failure in aay matenal respect.

a. Signawre and title %/ e _ /’F/ﬂ Cyé GZ-/“(“/ _
b. Firm name and address gzﬁ"'f JC’ (9‘ /ﬂ‘é”l’f‘: _ .

¢. Check appropriate box ' £ Manufacturer of device '
or boxes applying to. ' _ o '
signer. ' 0 Insurance Carrier

‘73 Professional Engmeer

74 Ke/'p oF ja//wre

NOTE TO TESTER: Did a New York State Department of Labor Insﬁecwr witness the test described above?

C{; 1:5 . ngn.ature of Inspector £ MZJ/ /M Date 7/47/ A

* Forward original of this starement to the Director of Safety and Health, Division of Safety and Health, address abovc,
and the duplicate to the owner of the device for his permanent record of rest

OOSH - 88 (4 - 78) . | SEE REVERSE FOR EXTRACTSFROM INDUSTRIAL CODE RULE 45
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Voorwoord

Deze handleiding geeft een omschrijving van de besturing en
van de aandrijving van de Para-Tower t.b.v. het personeel
dat met de bediening en het onderhoud is belast.

Wij hebben getracht een leesbaar handboek samen te stellen
met voldoende technisché informatie.

Voor specialistische vakkennis op het gebied van de aan-

drijving en besturing dient een beroep te worden gedaan op
Vekoma. ’

Vekoma behoudt zich het recht voor, zonder voorafgaande

mededeling, gedeelten van deze handleiding te veranderen,

te wijzigen of aan te passen.

. Geen enkel deel van deze handleiding mag worden gekopieerd
of aan derden ter beschikking worden gesteld zonder uit-

drukkelijke schriftelijke toestemming van Vekoma B.V.

Afd. Ontwikkeling
Vekoma B.V.
April 1981
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PARA TOWER OMSCHRIJVING

De tweedelige telescooptoren, compleet met alle onderdelen,
wordt getransporteerd op een speciaal voor deze toren
geconstrueerde oplegger. Deze oplegger heeft drie achter-
assen met een draaibaar achterstel. :

Vanaf de oplegger wordt de Para Tower omhooggedrukt van de
horizontale in de verticale stand. Door middel van een elec-
trische lier schuift de toren telescopisch uit tot de maxi-
male hoogte.

De torenspits heeft zes stuks uitklapbare armen waaraan de
spankabels zijn bevestigd. Aan elke arm hangt een parachute
met gondel. Deze gondel biedt plaats aan twee volwassenen

en een kind. Een veiligheidsbeugel op de gondel beschermt de
passagiers tijdens de rit. |

Elke parachute heeft een eigen aandrijving en wordt afzonder-
lijk gestart. De rit verloopt volgens een vast ingesteld
electronisch besturingsprogramma.

De electrische aandrijving en alle overige besturingselementen
zijn ondergebracht in de voet van de toren. De kabeltrommel

is voorzien van een extra veerbelaste veiligheidsrem.

Tot de constructie behoort een podium met leuning ten behoeve
van het in- en uitstappen.

Tegen een meerprijs kan een attractieve torenverlichting en
€en attractie-symbool worden geleverd. , :

Een veiligheidskeuring van de gehele electrische installatie
en van de staalconstructie behoort tot de levering.

De Para Tower als parkuitvoering wordt geleverd zonder opleg-
ger, zonder verlichting en zonder attractie-symbool.



De gehele installatie voldoetxaan de hoogste veiligheids-

eisen en is daartoe gekeurd door de volgende instanties:

1. Voor Nederland:

Het Nederlands Instituut voor Lifttechniek (N.I.v.L.)
te Amsterdam ' ' '
Klaprozenweg 75 (N.D.S.M.-gebouw)

telefoon: 020 - 31 24 12

Vereniging Vingotte
Kuringersteenweg 27

3500 Hasselt _
telefoon: (01l) - 22 87 51

3. Voor West- Dultsland-

—— A e TN AR S Sy S ——

Technischer Uberwachungs Verein (T.0.V.)
te Minchen

Z1 Bayern EV

Abteilung IC

Herzog Heinrichstrasse 10

8000 Miinchen 2

telefoon: (089) - 51571
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Omschrijving van de Para Tower-aandrijving.

Algemeen:

~Elke parachute heeft een eigen en afzonderlijk functionerende
aandrijving. |

De aandrijving bestaat uit: ,
- een 4-kwadrante gelijkstroomregeling
- een gelijkstroom-shuntmotor
- een reductiekast en
~ een kabeltrommel

De rltcyclus verloopt volgens een instelbaar electronlsch
besturingsprogramma.

Op de zijwand van de kabeltrommel zijn 10-metalen nokken be-
vestigd.

Met behulp van een naderingsschakelaar wordt het aantal
voorbij draaiende nokken gedetecteerd.

Een electronische stappensdhakelaar (Hitachi Stepping type
controller) :
- telt de impulsen die hierbij gegenereerd worden
- bepaalt uit het aantal pulsen de plaats van de parachute
= commandeert vervolgen§ de motorregeling

De motorregeling Zorgt nu voor de juiste snelheid, versnel-
ling of vertraging van de parachute.
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¥kei in kunststoffen
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. Yoo Valt - 36, ¥ Ampice

worden geleverd met olievulling,
De benodigde hoeveelheid smeermiddel bedraagt 7,8 ltr.

platenrem




3.

Kettingtransmissie (Detail I nr. 3)

— .

Een 1" duplex-ketting is voorzien als verbinding tussen de
reduktiekast en de kabeltrommel.

Breeklast van de ketting: 110. 000 N

Oop de uitgaande as van de reduktlekast is een tandwiel voor-
zien van 19 tanden 1".

Op de as van de kabeltrommel is een tandwiel voorzien met

25 tanden 1".

Kabeltrommel (Detail I nr. 4)

——— o ———

Op de stalen kabeltrommel worden de 2 stuks parachute-kabels
van 8 mm @ gew1kkeld

De kabeltrommel is voorzien van 2 U- vormlge kabelgroeven,
t.w. &&n links- en eén rechtsganglge groef met elk 21
windingen.

Op de scheiding van de links- en rechtsganglge groef, dus
over het midden van de trommel is een ‘remschijf aangebracht
met een diameter van 650 mm.

De as van de kabeltrommel is gelagerd in 2 stuks SKF zelf-
instellende kegellagers

De diameter wvan de kabeltrommel is 492 mm.

De luchtdrukrem (Detail I nr. 5)

Een Siegerland pneumatisch openende veerdruk schijfrem.
Het remmoment. is middels de veerdruk instelbaar van

ca. 900 tot 1800 Nm. | | | |
Remtype SK-4-P

De rem is zodanig gekonstrueerd dat het ontspannen van
de remveer als gevolg van remvoerlngsslljtage door de

automatische nastelinrichting wordt voorkomen.




De werking van de besturing:

De startknOp is ingedrukt en het programma begint te lopen.

De integrator stuurt de motorregeling aan terwijl de motor-

rem wordt gelicht, waardoor de parachute in opwaartse rich-

ting begint'te versnellen. Met een eenparige snelheid van

2 m/sec. stijgt de parachute.

De electronische stappenschakelaar telt intussen de impulsen

die afkomstig zijn van de naderingsschakelaar (initiator)

Op de kabeltrommel. Als het aantal (vooraf geprogrammeerde)

impulsen is bereikt, dit wil zeggen als de parachute op de

gewenste hoogte is aangekomen, dan stuurt de integrator

de motorregeling weer aan, waardoor de parachute begint te

vertragen. E
De electronische stappenschakelaar telt verder en na een aan-
tal impulsen (de parachute is nu in de hoogste stand aange-
komen) wordt de regeling uitgeschakeld en valt de motorrem
af. De motorrem fixeért de parachute in de bovenste stand.
Gedurende een aantal seconden blijft de parachute hangen.

Na het verstrijken van deze tijd, stuurt de integrator op-
nieuw de motorregeling aan, waardoor de motorrem wordt ge-
licht en de parachute in neerwaartse richting gaat versnellen.
Als een snelheid van 4 m/sec. is bereikt, daalt de parachute
met een eenparige snelheid.

Tijdens het dalen van de parachute bepaalt de electronische
stappenschakelaar de exacte plaats (=hoogte niveau) aan de

hand van de impulsen die afkomstig zijn van de naderings-
schakelaar op de trdmmel.

Op é-meter boven de landingsplaats geeft de electronische
stappenschakelaar het commando "vertragen" aan de integrator.

De snelheid neemt nu af van 4 m/sec. tot kIUlpSnelheld 0,5 m/sec.
Oom er zeker van te zijn dat gedurende deze landingsfase de
parachute daadwerkelijk in snelheid heeft afgenomen, controleert
eéen mechanisch copieerapparaat (geheel onafhankelijk van de
snelheidsregeling) de kruipsnelheid van de parachute.




Met kruipsnelheid zakt de parachute verder totdat deze de
landingschakelaar bereikt op het bordes. '
Door het bedienen van deze'landingsschakeiaar wordt de

teller van de electronische stappenschakelaar weer op nul

gezet. .

De parachute kan nu weer opnieuw gestart worden.




Algemene omschrijving van de Bedieningsorganen van de Para Tower

Op het bedieningskastje bevinden zich de volgende bedieningsorgahen:

e P e .

1. Bedrijfslampje . N H
2. startdrukknop ‘ T
3. Sleutelschakelaar (stand by) : .y
4. Drukknop "dalen"/"stijgen" : ' ;;mrﬂfj
5. Noodstopknop ' “‘3J
|4
S
G

ad 1) Bedrijfslampje - {—_t=j

Het bedrijfslampje brandt alleen dan, wanneer de installatie
geheel in orde is, met andere woorden startklaar staat.

ad 2) Startdrukknop - :
De bediening van de startknop heeft tot gevolg, dat_de
parachute zich omhoog beweegt en vervolgens geheel auto-

matisch de rit-cyclus afmaakt.

ad 3) Sleutelschakelaar |

' De installatie kan alleen in bedrijf worden gesteld door mid-
del van de sleutelschakelaar (Bedrijfslampje gaat branden).
Dus ook na een noodstop moet de sleutelschakelaar bediend
worden (Onbevoegden kunnen de installatie dus niet inschakelen).
De installatie kan alleen "startklaar" geschakeld worden wan-
neer de "beveiligingscontacten" gesloten zijn. Dit houdt in
dat de luchtdruk (die de noodrem licht), kabelspanning, ketting-~
spanning en zekeringen in orde moeten zijn en dat de parachute
op de landingsschakelaars staat.

ad 4) Drukknop "dalen” of "stijgen"
Deze drukknop heeft tot doel de parachute met kruipsnelheid
te laten dalén of stijgen.
De parachute kan buiten het automatische programma om, naar

elke willekeurige plaats worden gebracht.
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 vHiertoé moet de drukknop "dalen" of "stijgen" worden inge-

ad 9)

drukt. De drukknop moet ingedrukt blijven. Vervolgens moet
de keuzeschakelaar op de besturingskast van de betreffende

‘installatie worden geschakeld in de gewenste stand. Ook

deze schakelaar moet in die stand worden vastgehouden. Als

" beide schakelaars gelijktijdig zijn bediend, vertrekt de

parachute met langzame snelheid. De installatie stopt auto-
matisch op de landingsplaats en in de hoogste stand. Indien

 &&n van beide genoemde schakelaars wordt losgelaten, stopt

de installatie eveneens.

Als de installatie gestopt is op de landingsplaats kan de

"normale start-prodedure‘weer worden gevolgd.

De noodstopknop heeft een paddestoelvorm en is zelf vergren-

delend. Wanneer hij bediend wordt zal de stuurspanning weg-

vallen en de noodrem + motorrem komen in.werking.

De vergrendelde noodstopknop is alleen te ontgrendélen door

middel van de speciaal daarvoor bestemde sleutel.




programma (2) bedrijt @)

kruipsnelheid@
2 2 F ‘
[4— TR P 1 \

4! NORMAAL BERUF + 1

1 QP/NEER

: LANSBZAAM - OP
VERWARMING
2: 2% OP/NEEN 2 : NORMAAL BEDRUF 0: NMEUTRAAL
3: WMULPVOEDING

2. LANGZIAAM -NEER
Lt.b.v.
HITACH | + VERWARMING

hootdschakelaar @

test(®)
@ 0,5 m/s

© =

VOORFRONT BESTURINGSKAST PARATOWER




Op de deur van de besturingskast bevinden zich de

navolgende bedieningsorganen

(:) HOOFDSCHAKELAAR ten behoeve van de besturings-voeding
' 380/220 Volt - 50 Hz. De schakelkast kan alleen geopend

worden wanneer d.m.v. deze schakelaar de voeding is

afgeschakeld.

(® PROGRAMMASCHAKELAAR naar keuze instellen op 1, (;-)/ 2
maal op en neer-cyklus van de parachute. ' ‘

(:) BEDRIJFSCHAKELAAR instelbaar naar gelang de weersomstandig-
heden of buiten dienst stellen van de installatie.

1. Normaal bedrijf + verwarming van de apparatuur in de
kast. ' '

2. Normaal bedrijf zondef kastverwarming
Hulpvoeding t.b.v. de elektronische stappenschakelaar +

kastverwarming, indien de installatie voor langere tijd

(meer dan 3 weken) buiten dienst wordt gesteld.

(:) KRUIPSNELHEID voor dalen“of stijgen.

Deze keuzeschakelaér funktioneert slechts in kombinatie

met de drukknop 4 .van het bedieningskastje.

De keuzeschakelaar is een drie-standen schakelaar met een
terugverende "0" stand. '

Met de schakelaar kan, buiten de kontrole-eenheid om, de
parachute langzaam dalen of stijgén. Na het loslaten van
de schakelaar veert deze onmiddellijk terug in de "O0" stand.

'(:) "KONTROLE ZEKERING. Deze lamp brandt indien &é&n of meerdere
zekeringen van de Reta=-regeling defekt zijn.

@ TEST. 2 stuks drukknoppen voor het dagelijks beproeven van de .
goede werking van de snelheidsbewakingsrelais voor 0,5 en

2 m/s - parachute—énelheid.

0181
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Ingebruikneming van de Para Tower

N.B. Alvorens de Para Tower voor het publiek open
te stellen moet ﬁAGELIJKS en v66r het begin
van de openstelling de hierna volgende inspectie

en schakel--en contrblepr0cedure worden gevolgd:

1. Inspectie van alle mechanische verbindingen

(Bijlage I).Ala ...

LN
N

2. Inschakelprocedure - aigemeen (Bijlage‘II)..ﬁﬁ~

3. Testprocedure 0,5 m/s (Bijlage III). -~ = 77

4. Testprocedure 2 m/s (Bijlage IV) 3 .




Bijlage I

Dagelijkse kontrole van alle mechanische verbindingen

waaronder kabel-, bout- en spieverbindingen te weten:

1.

Kabelophanging van de parachutegondel
Kabelophanging van de parachute
Kabelbevestiging op de aandrijftrommel en in de trommelGROEF.

Boutverbindingen van de aandrijftrommel-lagers, de
elektromotor

. Aandrijfketting, ketting-kopieerapparaat

Kabelspanners + borgmoeren + splitpennen aan de gelei-
dingskabels

Boutverbindingen, borgmoeren + splitpennen van alle overige
konstruktieverbindingen welke direkt kontroleerbaar zijn
vanaf het bhordes

Alle verbindingen en OVerige bewegende delen, welke vanaf het

bordes niet of moeilijk zijn te inspekteren, moeten ten minste
maandelijks worden gekontroleerd.

Het is aan te bevelen, voor het begin van elk seizoen, een

jaarlijkse periodieke veiligheidscontrole te laten uitvoeren
door een officidle keuringsinstantie in samenwerking met
Vekoma-technici, |
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Bij kabelbreuk van &an dér Parachutekabels (elektrisch
gesignaleerd door de benaderingsschakelaars welke zijn
ingebouwd op halve hoogte van de toren) moet terdege
gekontroleerd worden, wat de oorzaak is.

In geval van kabelbreuk wordt geadviseerd beide kabels

te vervangen.

Programma

Indien de parachute (om welke reden/dén ook !) tijdens de
rit is gestopt, mag de landings-gcﬂakelaar op het bordes
nooit met de hand worden bediena‘en vervolgens de start-
knop worden ingedrukt. Tenxgééolge van deze handeling
wordt het Programma geresé&, d.w.z. de pPlaats waar de

Parachute ziegh Op dat .moment bevindt, wordt landingsplaats.,

Vervolgens zal de Parachute de normale opvoerhoogte van
ca. 27 meter gaan afmaken.

Het gevolg is, dat de Parachute de noodeindschakelaar
bovenste gﬁdbplaats bedient. Dit betekent: Noodstop !

T o —

Indien de Parachute (om welke reden ook) te ver is door-
gezakt, waardoor de gondel op het podium rust, treedt V
slapkabel op.

Alvorens de installatie in bedrijf te stellen, moeten
beide parachute—kabels'in de juiste trommelgroef\worden

Voor het met de hand tornen van de trommel, zie de aan~

{(0/3 Ie.e Vi l'
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De kompressordruk wordt tussen de 5 en 7 atm. op druk

. gebracht. Hierdoor blijven de 6 stuks trommelremmen altijd
geopend. Als de luchtdruk beneden de 4 atm. komt, wordt
de installatie automatisch afgeschakeld.

De totale staalkonstruktie van de toren is berekend op
ruim voldoende stabiliteit bij sterke wind.

Het is evenwel belangrijk te weten, dat de installatie
niet meer in gebruik mag zijn, als de parachutes gaan

slingeren ten gevolge van te sterke wind.

8. Na elke ingreep noodstop, remmen lichten etc. moet de

parachute eerst enkele malen onbemand proefdraaien.

»nar
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HET OPHEFTFEN VAN STORINGEN

1.

————————— i i b -k ———— e e ———— —— -

Oorzaak : Elektronische programma defekt
Opheffen . Parachute laten zakken, zie Tornvoorschrift
Handbediening.

Als de eindschakelaar van de bovenste stop-
plaats vrij komt, dan Tornvoorschrift -

Elektrische bediening toepassen.

i A g ——— i ——————— T ————— ] — — - —— - " — —— i ——— . —

Oorzaak : Elektromotor-rem defekt,
Landingsschakelaar defekt,
Overbelasting van de parachutewgondel.

Opheffen : Servicedienst Vekoma waarschuwen.

A A A e e e ———————— ——— T —

Oorzaak . Snelheidsbewaking in werking getreden

Opheffen : Parachute laten zakken, zie Tornvoorschrift.
Blijft bewaking aanspreken, dan servicedienst
Vekoma bellen.

Mechanische cg. _elektrische overbelasting

———— ———— i Ay oy Yt R M e bt i — L

Qorzaak : Te veel of te zware passagiers in de gondel.
Vastgelopen lager.
Opheffen : Zie onder bevrijden van passagiers en/of

Vekoma waarschuwen.



renanue i

5. Stroomuitval_

v ———d w——n W ——

QCorzaak L Algehele stroomtoevoer extern weggevallen
Opheffen : Plaatselijke belanghebbende waarschuwen.
Passagiers bevrijden volgens Tornvoorschrift
Handbediening -
6. Zekeringsuitval
Oorzaak | : Elektrische of mechanische overbelasting.

Hoofdzekering of stuurstroomzekering defekt.

Opheffen : Vernieuwen van de zekering.
' 'Bij kontinue uitvallen van de zekering
. Vekoma waarschuwen. '

TR T TR MR e v e s, ——— e . —————— — " — o —

Oorzaak : Sluiting o.d. in besturingskast of bedienings-

schakelaars of bekabeling

Opheffen .~ : Zekering vervangen en eventueel installatie
kontroleren.

Servicedienst Vekoma waarschuwen.

AR v —— v ——— ——————— f————— T —— — . m— ——— S —— R P — — . = —

Oorzaak : Slijtage. breuk van een ophangingsorgaan.
| Elektrisch wordt deze ernstige storing ge-
siénaleerd door v§iligheidsrelais - slapkabel.
Opheffen ‘ : Vernieuwing van beide staalkabels.

D - — ——— . —— —

Oorzaak : Stroomuitval in de voeding van de lucht-
'  kompressor

Opheffen _ : Zekering kontroie. Zonodig vernieuwen.
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NOODSITUATIES

De parachute stopt automatisch in de navelgende gevallen:

10.

Bi j

Bij

Bi

. Bij

Bij

Bij

Bij

Bij

Bij

het overschrijden van de hoogste stopplaats
het overschrijden van de laagste stopplaats
het overschrijden van de snelheid, t.w.
opwaarts maximaal 2 m/s
neerwaarts maximaal 4 m/s
neerwaarts maximale kruipgang 0,5 m/s
mechanische cg. elektrische overbelasting
stroomuitval
zekeringsuitval
kortsluiting in het elektrisch circuit

kabelbreuk van &én van de'parachute¥kabels

te lage luchtdruk van het trommelrem-systeem

het bedienen van de stopknop op het bedieningstableau
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Schmierstotftabelle fur SEW - Antriebe
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Smeermiddel

8a.

kabel (kogellagers)

Kabelschijven van de oarachute-

WPlaats Onderhoud
l. Gelijkstroommotor-lagers Shell Alvania na 5.000 bedrijfs-
- vet R-2 uren nieuw vet
2.
3. Reduktiekast ﬁ | I le verversing na
> N SV 500 uren. Vervol-
gens elke 2 jaar
4. Ketting Shell S 85 89 elke maand
5. Lagers kabeltrommel Shell Alvania elke 4 jaar nieuw
type SNA-515-TA vet R~2 vet :
6. Kompressor ' _ W:m;fo; , - pellglas altljd
‘ o T gnvuld
7. Siegler luchtrem - geen extra onderhouc'
3. Staalkabels | Shell Rodlna elke maand
vet - 2

geen onderhoud

. 1]
- - —
G E e




Plaats: Smeermiddel Onderhoud
1. Gelijkstroommotor-lagers Shell Alvania na 5.000 bedrijfs-
' vet R-2 uren nieuw vet
2.
3. Reduktiekast Py . le verversing na
- UG S 500 uren. Vervol-
gens elke 2 jaar
4. Ketting Shell S 85 89 elke maand
R . Y I e
5. Lagers kabeltrommel Shell Alvanla elke 4 jaar nieuw
type SNA-515-TA vet R-2 vet
6. Kompressor %:@;“iiJ . N pellglas altljd
T o gevuld
7. Siegler luchtrem - geen extra onderhouc
8. Staalkabels ‘Shell Rodina elke maand
vet = 2
Ba Kabelschljveq van de parachute- - geen onderhoud
kabel (kogellagers)




‘Plaats

VSmeermiddel

Onderhoud

9. Kabeltrommel type WE-5B

10. Omloopschijf .
Schijf: 200 x 30 x 8 met
kogellager

11. Scharnierpunt giek

b b e — = -

12. Lagering Davit steun .

- Shell Alvania vet
"R=-2

Shell Alvania vet
R~2 ‘

Elke 3 maanden
doorsmeren

geen extra onde.
onderhoud

1l X per jaar
vet vernieuwen

geen extra onder-

houd

lagers met teflon uitgevoerd
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Plaats Smeermiddel | onderhoud

13. Kabeltrommel type WF-25-B Shell Alvania vet Elke 3 maanden
1l rode smeernippel aan de R=-2 nieuw vet
lager-zijde ‘

1l4. Kabel-omkeerrollen _ - geen extra onder-
kogellager houd

15. Geleidingsrollen (t.b.v. Shell Alvania Vét l X per jaar
uitschuiven R-2 nieuw vet
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181

1.

Allgemeines

Vor der Aufsteliung der Elektromaschine bitte die Betriebsanloitunq penau durchlesen, Bei

Bestellung von Ersatzteilen oder Zubehér die Maschinen - Nr, und die Leistungsschilddaten
angeben, : )

Transportschaden

Die Verpackung ist von der Maschine sorgfaltig zu entfernen, Jade Meschine ist sofort suf
Transpormchaden zu untersuchen. Sollte ein Transporschaden festgestellt werden, dann
ist dieser sofort, spitestens innerhally siner Woche, dem Lisferwerk zu meiden,

Transport am Aufstellungsort

4,

Fir den Transport sind Tragisen vorﬁandon. Nur diese Tragtsen diirfen fir den Transport
benutzt werden. Die zum Trensport benutzten Seile oder Katten diirfen beim Anhaben die
Maschinenaufbauten nicht beschiddigen, da die Betriebssicherhelt davon abhangig ist,
Gegebenentalls sind Ladegeschirre zu verwenden, wobei oberhélb dat Maschine die Seile
oder Ketten gespreizt sein missen, $téRe oder starke Erschitterungen sind wihrend dey
Transportes unbedingt 2y vermeiden, um Lagerschiden oder sohstige Briiche zu verhindern,

Lagerraum

Wird die Maschine 2u einem spteren Zeitpunkt aufgestellt, so soll sie moglichst in einem
trockenen, staubfreien Raum gelagert werden, Feuchte Riume sind als Lagerort nicht ge-
eignet,

Trocknung

Steht ein trockener Raum nicht zur Verfiigung, und die Maschine wird 13ngere Zeit in siner
feuchten Umgebung gelagart, s0 kann vor der Aufstellung bzw, Inbetriebnahme eine
Trocknung notwendig werden. Die Trocknung ist denn uneriiBlich, wenn die gegen Masss
gemessenen isolstionswiderstandswerte der Wicklungen unter 0,5 Megohm liegen. Die Iso
lationswiderstince werden bei Drehstrommaschinen an den Stinderkiemmen U, V, W
und bei Gleichstrommaschinen an den Rotorklemmen A oder M germessen. Vor der
Messung tind evt. vorhandene Enttorkondensatoren sbzukiemmen, um ihre Zerstérung 2u
vermeiden, Die lsolen’onmiderﬂandsmsung kann mit einem normalen Kurbetinduk tor
durchgefithet warden, ‘

Das Trocknen erfoigt am einfachaten, indem die ‘Maschine einige Tage in sinen trockenen,
ut geheizten Raum gestellt wird. Noch besser ist sine mehrstindige Trocknung bei
max, 609C in einem Trockenofen. Es ist zy beachten, dal diete Trockentsmperatur nicht
iiberschritten wird, um eine Zerstdrung evt, vorhandener Kondensatoren 2u verhindern,
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6. Aufstellung

Dle Elektrommschine ist In sinem trockenen, staubfreien Ort srachiitterungsfrel sufzustel-
len. Vor der Aufstellung lst der Korroslonsschutz sn der Welle oder an den Flanschen mit
sinem geeigneten Ldsungmittel zu entfernen. Als Lasungsmittel empfehien wir Benzin
oder Benzol, Keirmsfalls derf der Korrosionsschutz abgeschmirgeit oder abgeschabt warden,

Bel der Aufstellung der Maschine ist besonders darauf Zu schten, defl der Ein. und Austritt
dor Maschinenkihiluft nicht behindert wird. Die sustretende erwirmte Maschinenkihiluft
dorf nicht zu den Lufteintrittsdffnungen der Maschine gelangen; das gilt besonders (Gr Ms-
schinen mit hochgezogunen FiRen in den Bauformen B 16, B 20 usw. Irnstwsonders mui
innerhalb eines Grundrahmans ein Kreislauf erwirmter Kihlluft durch ein Trennblech ver.
hindert werden,

Die Elektromaschine und sine evtl, anzukuppeinde Maschine sind sorgfiitig suf einem ebe-

nen Fundament verwindungsfrei suszurichten. Auf erschiitterungsfreien Lauf ist unbedingt
2u achten,

In bestimmten Fallen sind Elek tromaschinen mit siner Transportsicherung varsehen, die vor
Inbetriebnahme entfernt werden muB. Diess Sicherung befindet sich sn den AyRaren Bsu-
teilen der Masxchine und ist durch roten Farbanstrich gekennzeichnet,

Kupplung, Riemen- oder Ritzelantrieb

Kupplungen, Riemenscheiben oder Ritzel missen mit offener Keilnut susgewuchtet win,
Auf- oder Abziehen vorstehender Elements darf nur mit geeigneten Vorrichtungen erfolgen,
s0da eine Beschidigung der Welle oder der Lager durch Schige oder St6Re ausgeschiossen
ist. Bei elastischar Kupplung ist die Einbsuanieitung des Kupplungsherstellers 2u beachten.
Starre Kupplung ist bei Elektromaschinen mit zwei Lagern nicht 2uléasig, Starre Kupplung
bei Maschinen mit einem Lager, sikhe Kapitel 8, Bei Riemensntrieb st zu beachten, dal zu
kieine Riemenscheibendurchmesser, zu breite Riemenscheiben oder zu groBer Riemenzug,
Lagerschiden oder Wellentruch zur Folge haben kénnen. Im ZweHsistaile sind dig vollstan-
digen Riementriebdaten zur Dberprifung einzureichen. Nicht von uns bezogena Riemen-
scheiben sind mit offener Kellnute vor dem Aufziehen auszuwuchten. Der Riemen mult die
richtige Riemanspannung haben und stolfrel laufen.

8, Aufstellung von Einlagermaschinen in den Bauformen B 2,B 18, B 20 usw,

® AN Nech nebanstehandem Bild muB der Spait & zwischen Welle
S und Abdechacheibe am ganzen Umfang gleich gro@ sein. Dabel
4 ist dersuf zu schten, doB die Zentrierfliche b dar 2wvaiteiligen
"z . Abdeckscheibe fest sm Schutzschild aniiegt. Die zweitelligs Ab-

T deckacheibse muB auch wihrend des Betriebes sm Schutzschild
[ befestigt bleiben. Die Markisrungsiinie © suf der Welle mug mit
T T T 7T der AuBenkante der Abdeckscheibe gensu abechneiden, da nur

2 in dioser Lage eine Ausdehnungsméglichksit der Welle bei Erwir-
a7 & mung gegeben ist. Die Ausdehnung erfolgt In Richtung Elektro-
- maschinenlager. Bel Kupplung mit siner Kolbenmaschine Ist zum
_"R ' Kuppeln ein Monteur des Kolbenmaschinentisferanten hinzuzu-

* S ziwhen,
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9, Umgebunqstomperatur

Wenn nicht anders besteilt, ist dle Eloktromeg:hlm fir elre Umgebungstemperatur von
409 C und eine Aufstellungshdhe bis 1000 m iber NN entsprechend den Vorscheiften sus-
gefihrt, . ) .

Bei hoherer Urngetl.mgs!omparaml" muB der Belastungsstrom fir e vl C, dle {iber 409 C
Raurmtemperatur liegen, um mindestens 1 % gessrkt.werden.Durch entsprechende Be- und

Entliftung des Aufstellungsraumes muB gewdhrieistet sein, daf die zuldssige Temperstur der
Kiihlluft nicht ber schritten wird.

10, Anschiuf der Elektromaschine

Bei der Einrichtung einer Starkstromanlage sind dle Jeweils vorgeschriebenen Schutzmag.
nshmen nach den Srtlichen Vorschriften zu beachten, Fiir den Arschiu® st Jecle Maschine
ein Schaltbild beigefigt. - '

Die Elektromaschine und dle zugehérigen Apparste sind entsprechend den geitenden Be-
stimmungen zu erden, Zum Erden der Maschine Ist dis mit dem Erdungszeichen bezeichnata
Schraube im Kiemmenkasten zu benutzen, GroBers Maschinen sind an einer zushtzlichen Er-
dungskiemme am Gehidusefull zu erden. '

11. Phasenfolge

Fir Drehstrommaschinen wird entsprechend den Vorschriften vom Werk grundsétziich die
Phasenfolge U, V. W fir Drehrichtung rechts susgefihrt. Bei Drehrichtung links Andert
sich die Phamnfolge In 2.8. W, v, U. : '

12. Drehrichtung

Die Drehrichtung bezieht sich immer auf die Rotationsrichtung des Rotors,vom Antriebs-
wellanende aus gesshen, ) : - ‘ )

tm Allgemeinen sind die Maschinen fiir beide Drehrichtungsn susgelegt. Maschinen, die mit
einem drahrichtungwsbhingigen Lifter susgefiihrt werden, sind nur flir eine Drehrichtung ge-
eignet, Die Drehrichtung lst denn durch einen Drehrichtungspfeil deutlich gekennzeichnet,

13. Inbetriebnahme

Ole Elektromaschine kann nach vorchriftsma@igem Anschiug In Batrieb genommen werden.
Nach Inbetriebnehre ist besonders auf ruhigen Lauf, sowoh! im Leerlsuf als such bei Bela-
stung zu achten, :

14, Wartung

Eine morgfaitige Wartung der Maschine ist der beste Schutz pegen Stérungen und Betriebs.
ausfille. Die Aufstellung sines Terminplanes (ber dic Wartungsarteiten und den Wertungs-
zeltreum wird empfohien. Viele Max:hinen k&nhen noch nicht wartungsios betrieben wer-
den, soda8 belm Betrieb groGerer Elektromaschinen sine Wartungsverpflichtung seitens des -
Vorb;aucher: besteht,

Unser Service dbernimme gern die regeim3Bige, fochgira_chu Wartung und macht |hnen (iber
die erfordertichen Wartungsarbeiten und Zeitréume sin Angebot mit detailliertern Wartungs-
plan. Der nachstehende Wartungsplsn wird sus langjdhriger praktischer Erfahrung smpfoh-
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len, Sicherlich missen dis Wartungsarbeiten und die Zeitréume den jeweiligen Betriotsbe-
dingungen und der Maschinensrt entsprechend angepaBt und erwaitert werden,

Wartungsplan :

Warturypsar baiten

Wertungrzeitraum
bel 8 Std.-Betrieb
pro Tag

Kohlebiirstenabnutzung kontrollieren, Bei Unterlast oder ungiinstigen

Urniuftverhdltnissen sind Kohlebirsten besonders gefdhrdet, Punke 14,2 monelich

Schielfring- oder Kollek torobertiiche beobachten. Die Oberfiliche mul

sggregat auf Betrebasicher heit kontrollleren,

sine graubraune Patina sufweisen und darf keine Risfon zeigen. monatlich
Kohlabirsten suf Leichtgngigkeit Im Birstenhaiter bel Glekchstrom- lich
mawhinen kontrollieren, monathic
Lager suf gerduschiosen und srschiitterungsfreien Lauf kontrollieren. lich
Lagertemperatur prifen. monatlic
Filter auf Staubanfall kontroitieren und reinigen. Vorhandenes Kihi-

monatlich

Schieifrings oder Kollektor suf Rundlauf kontrollieren.

alle 3 Monate

Biwstendruck prifen und AnschluBklemmen sowie andere Meschinen-
klernmen ouf festen Sitz kontrollieren,

alle 3 Monate

Lager nachschmieren, Der Wartungszeitrsum richtat sich nach der
Nochschmisrfrist, die suf dam Schild in Lagerndhe angegeben lst.

siehe Punkt 14.3

Kupplung kontrollieren, indemn das rediale Kupplungssplel geprift wird jahrlich

Grindliche Reinigung, genaus Kontrolle der Lager, Kollektor, Wick-
tungen und zugehdrige Teile

jahelich

Lager suswaschen und neu fetten, eventusll srneuern

alle 3 Jahro

14,1. Schleifrings und Kollektor

Die Schieifringe bzw. der Kollektor mdssen immer sauber win. Nach einiger Laufzeit bil-
det sich auf der Lauffidche sin graubraun geférbter Oberzug. Diesa Potina soll nicht ent-
farnt werden. Staub oder sonstige Verschmutzungen mirssan mit einem trockenen Lap-
pen beseltigt werden,

Unrund gewordene Schieifringkbrper oder Kollektoren sind sachgema8 abzudrehen und
zu schisifen, Zum Schieifen darf niemals Schmirgelleinen verwandet werden, Nach dem
Schiwifen muB bei Kollektoren die Lameilenisolation 0,5 bis 1 mm tief susgesigt werden.
Es ist unbedingt darauf zu schten, dafl die isolation vollkommen entfernt und die Kup-
feriarmwiien entgratet warden,

14,2, Kohlebirsten

Nach dev Inbetriebnshme sind die Kohleblirsten in kGrzeren Abstinden zu beotmchten.
Bei Telllest oder arhablicher Unteriast ist erhebliche Kohlebirstenabnutzung zu erwer-
ten. Bel michen Betriebeverhdlinissen mul eventuell die Biirmenqualitdt gedndert und

.der Kohlebirstengquerschnitt reduziert werden. Fir diese MaBnshmen ist unbedingt
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Ricksprache mit unserem Service erforderlich. Erst wenn sich nach siner gewissen Zeit
sine graubraune Patinsschicht suf der Oberfliche der Schleifringe oder des Kollektors
geblidet hat, ist die Gewdhr fir beste Betrietewerhiitnisse gegeben,

Die Kohlebilrsten unteriiegen sinem natiirlichen VerschleiB, Von Zeit zu Zeit ist zu Uber.
wachen, wie vweit die Birsten sbgenutzt sind, Abgeriebano Biirsten ( ca 1/3 der Original.
linge ) milssen durch Blrsten glelcher Qualitit ermtzt werden, Dabel werden die neven
Kohlebirsten mit feinem Schmirgelieinen entsprachend der Schisifring- bzw. Kollektor-
rundung eingeschiiffen. Die Barste muB auf der ganzen Flache autllegen und immer ou-
ten Kontakt zum Schieifring bzw. Kollektor haben und sich asuBerdem leicht im Halter-

kasten tewegen lassen, Den vom Werk eingesteliten Birstendruck ( stwa 200 g/em2 ) des
Halters darf man nicht verdndern,

- Der wahrand det Einschieifens der Kohlebﬂmen abiallende Kohlenstaub ist vor dar Wie-

14

derinbetriebnahrme der Elektromaschine sorgfiltiq ziu sntfernen. Die Birstenbrocks mus
vor Inbetriebnahme gensy suf der Markmung nehan und durch die Befetigungsschrau-
ben sorgfaitig befestigt werden,

.3. Nachschmietung der Wilzisger

Die Wialziager haben bei normalen Bstrisbeverhiltnissen sine Lebansdauer von einigen
zehntausend Betriebsstunden. Die Wilzlager sind vorn Werk mit hochwertigem, wirme-
bestindigern Wilzlagerfett gefiillt. Der Gebrauchstemperaturbereich des Fettes liegt bei
—259Chbis+1209¢. .

Die Fettfillung reicht bei kleinersn Maschinen, die nicht mit siner wlbstregulierendon
Fettmengenregelung susgeristet sind, fir ca 5000 Betriebsstunden, Nach Ablauf dieser
Frist sind die Maxchinen nachzuschmieren. Dabei sind die Lager freizulegen, mit Benzin
oder Benzol auszuwaschen und nach dem Trocknen die Loger ganz, die Fettkammaern
der inneren Lagardecke! 2/3 mit Walzlagerfett zu fillan,

GroBars  Elek tromaschinen erhalten eine smibstregulierende Fettmengenregelung. Diess
Lager sind bei laufander Maschine, nach Ablauf der Nachschmisrfrist, mit siner be-
stimmten Fettmenge zu schmieren, Nechschmierfrlst und Fettmenge sind suf dem Lei-

“stungsschild des Motors angegeben.

Zum Nachschmieren ist mit efner Fettpresse die erfordetliche Fettmenge in die vorhan-
denen Schmiernippel sinzupressen, Nach etwa S-naligem Nachschmisren Ist soviel Fett
hineinzupresssn, bis frisches Fett aus den Fottaustrittsdffnungen hersustritt, Die Lager-
termnperatur wird in diesem Falla zuerst stwes ansteigen, durch den Fattmengenregler ent-
weicht aber beld danach das iiberschilssigs Fert seibsttitin, Die Lagertemperstur alnkt auf
normale Betrebstemperstur ab,

Man beachte, ca die zuldssige Laqanumperstur relativ hoch ist, Sb betrigt 650° C, d.h.:
bel einer Raumtemperatur von 2.8, 250 C ist eine sbeolute Lagertemparatur von 25 + 50
= 759 C zuldsmig,

Es ist darauf zu -:hten‘ dafl zum Nachschmieren nur lithiumverseifte Fatte verwendat

- werden dirfen. Das Lieferwerk ompﬂohn 2.8, Calypmol H 442 Shell Alvania Fett 2, 8P

Energrease LS 2, Emo Beancon 2, BV Fett HL 2.

144, Emeusrung der Wilzlager

12

Trotz einwandfreisr Wartung ist die Lebensdauer der Waizlager durch die Beampruchung
der Lagerteila begrenzt, Eine Angabe der ungefdhren Lebensdauer fiir den jewsiligen
Lager. und Belzstungsfall kann des Lisferwark auf Anfrage machen.




14,

Vor dem Auswechseln der Walzlager missen einige Maschinenteile, wie Lagerdackel,
Lagerschilde usw,, demontiert werden.

Auf die genaue Bezeichnung evt. vorhandener Kabelanschlizse ist besonders zu
achten, damit bei der Wiedermontage Verwechsiungen vermieden werden.

Bei kleineren Zweilager - Maschinen ist das Los- und Festlager normalerweise ein
Rillenkugellager der Lagerteihe 62 . . oder 63 . . nach DIN 625, Bei groBeren Zwei-
lager - Maschinen ist das Loslager normalerweise ein 2Zylinderrollenlager der Lager-
reihe NU . . nach DIN 5412 und das Festlager ein Rillenkugeliager der Logerreihe 62 . .
oder 63, . nach DIN 625.

Spezialmaschinen, Maschinen in vertikalen Bauformen oder Maschinen mit extrem hohen
Lagerbelastungen kdnnen in ihren Lagerausfilhrungen von den vorhergenannten Normal-
ausfuhrungen abweichen,

Maschinen in Bauform 8 2, B 16, D 1, D 2 usw. sind Einlager - Maschinen und haben
auf der Nichtantriebsseite ein Loslager. Dieses Lager garantiert die erforderliche axiale
Verschiebbarkeit des Rotors bei Warmeausdehnung und kann je nach Typ und Betriebs-
bedingungen verschiedener Art sein,

Lagertyp und Einbauanweisung fir die im vorietzten und letzten Absatz ganannten
Lager kdnnen auf Wunsch vom Lieferwerk bekennt gegeben werden,

Das Lieferwerk empfiehit grundsatzlich beim Einbau neuer Lager, die Lagerkopfbohrung
im Lagerschild mit Molykote ginzuschmieren, um Passungsrost zu vermeiden,

Der Einbau neuer Wilzlager hat nur mit geeigneten Werkzeugen zu erfolgen. Insbesonde

re ist darau! zu achten, dall die Lager nicht am AuBenring oder Kafig aufgeschiagen
werden. Zweckmiig ist es, die Lager vorher in einem Olbad oder auf siner Haizplatte
v erwdrmen und dann mit Hilfe einer Buchse, deren Aulendurchmesser kieiner sein
muB als der Aullendurchmessar des Lagerinnenringes, aufzuziehen,

Das Einfillen von frischem Fett geschieht genauso, wie bareits unter 14.3 niher be-
schrieben.

5 Abdichtung der Lagerung

15.

Zum Schutz gegen Eindringen von Staub und Schmutz in das Lagerinnere, und um den
Austritt von Schmiermittel 2u verhindern, sind dis duBeren und inneren Lagerdeckel
der Maschinen ohne Fertmengenregelung, sowie. die inneren Lagerdeckel der Maschinen
mit Fettmengenregelung, mit Dichtungsrillen versehen, die mit sinem sreifen Fett zu
fillen sind, Das Lieferwerk empfiehlit hierzu das Calypsol - Dichtungsfett,

Reinigung

In regeimi@igen Zeitabstinden soll die Elektromaschine, besonders dis mit Kohlebiirsten be-

stickte Maschine, wilvend des Stillstandes gereinigt werden. Der Innenraum ist mit trok-.
kener, Glfreier Druckiuft 2y reinigan, Die vorher abgenommenen Maschinenteile sind an-
schiieBend wieder 2u montieren.

14
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Achtung :
Beim Austausch von Kohlebirsten ist folgendes 2u beschten :

Dies Abmessungen urd die Qualitiat der Kohlebiirsten sind mit einar Ident - Nr. und einem
Kennbuchstaben festgalegt. ‘

Beispiel : Ident - Nr. + Buchstsbe = 10708 C

Auf ein und dem seiben Motor diirfen nur Kohlebiirsten mit der gleichen Ident - Nr. und
dem gieichan Buchstaben singesetzt werden, Mischbestiickung mit verschiedenen Buch-
staben ist nicht zuldssig und fihrt 2u Stérungen,

Ein Wechset von sinem Kennbuchstsben suf sinen anderen Kennbuchstaben, 2. B, von
10708 C auf 10708 S ist maglich, wenn dabei der komplatta Satz Kohlebirsten im
Motor ausgetauscht wird, so da nach dem Austausch nur Kohlebiirsten mit dem neusn
Kennbuchstaben im Motor singesatzt sind.

Bel Bestellung von Ersatzkohien muB immer die Ident - Nr, und der Buchstabe sngegeben
werden, .

Important notice
The following must be carefully considerad when replacing carbon brushes :

The dimensions and grade of the carbon brushes are identified by an identification
number and letter,

E.g. :ident-no, and letter 10708 C

Only carbon brushes with the same identification numbaer and letter may be used

at any one time, A mixture of various Odmtihcalion letters is not permissible and

can couse fauits.

A charge from one identification letter for example 10708 C to 10708 $ Is possibie ,
but, only when the brushes are replaced completely, that Is the complete set is replaced.
On ordering replscement carbon brushes the identification number and letter must

be given, -

Die Lagerstellan sind ainrmal im Jahr bei lautender Maschine nachzuschmieren, wenn
die suf dem Schmierschild angegebanen Botrlebutundon In diesem Zeitraum nicht
errgichl werden,

Al besrings must relubricated once every ysar, even when the hours of operation
as shown on lubrication instruction isbel on machine has not been reached In this
period, ’
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VECTOR AANDRIIVIMNGETECHNIEX BV, INOUSTRIEWED 176, 3044A5 ROTTEADAM
. Pontbws 10085, JO4AB Rotverdam
Teloloon: 010 Y6 58 11, Teten. 27582

Gegevens van de met de gelijkspanningsmotor BLAD

ONOERWE RP- .
samengebouwde reduktiekast

Fabrikaat SEW

Type K80

Overbrengingsverhouding 16,78

Bouwvorm B6a. De tandwielkast is geheel gesloten.

vulstop

niveaustop De tandwielkasten worden geleverd met olievulling,
De benodigde hoeveelheid smeermiddel bedraagt

ca. 7,8 liter., Bij opnieuw vullen altijd kon-
troleren bij de oliepeilschroef.

Toegepaste smeermiddel:

Paratower |: fabrikaat Shell Omala 220. -

Bij de overige paratowers: fabrikaat BP: synthetisch smeermiddel
type SGR-XP 220,

Smeermiddelverversing: o

De eerste verversing dient na ca. 500 bedrijfsuren plaats te vinden.
Verdere verversingen dienen na elke 10.000 bedrijfsueren of na maximaal
2 jaren te volgen. ' ‘

Bij gebruik van het synthetisch smeermiddel is na de eerste verversing
het smeermiddel toereikend voor de levensduur van de aandrijving.

Wel verdient het aanbeveling van tijd tot tijd te kontroleren of het
olieniveau nog juist is.

Montage van kettingromdsel op langzaamdraaiende as,

Het is raadzaam, de kettingrondsels niet met hamerslagen op de
as te drijven; de lagers zouden hierdoor onder spanning komen en
beschadigd kunnen worden terwijl ook de passingstolerantie zou
kunnen worden verstoord. ‘

Beter is het dan ook, het rondsel eerst flink te verwarmen, zodat
het rondsel gemakkelijk over de as glijde,

Overigens zijn in de aseinden tapgaten aangebracht, die gebruikt
kunnen worden, om de koppelingen op de as te trekken.

53
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Bei Ersatzteilbestallung bitta Le:sxungmniianescmihung. Berennung und Sachnummer angeben!

Dre Rilzal und Zahnrader haben autgeschiagene Nummern, welche ebantells anzugeben sing!

Schmierstoff und Schmiarststimenge sieho entsorechende Tatei'a!

_1
( 1 L9 1

MOTOR \JELLE

\
'

Ser Getrebemotsren jeder Art, sind antriebssitig Motoren, Verstellgatrieoe oder spez, Decket
angebaut, Ersatzigile Mertlr sieng entspracnends Eraatzteillisten.

X) nach dadaﬂ

55 | Rulleneugellager B30 DINE2S 9105104} 1

22 | Zvlinderschraube M12:25 DINBEQ12 88 [010163 x| 12 |57 | Paleder 8827125 OINBEESC70W2 | 0100852] 1
21 | Kogsirollenlager antf, boi 2. WE | 30210 DINT720 01212071} 1 55 | Palscheibe 25x36x0,5 DIN 988 - S5t 010416 7{ X)
20 | Nilos-Ring entl, bei 2, WE | 30210 AV 0117994 | 1 56 | Palscheide 26x35x0,3 DIN GBS - St 010393 4] X)
19 | Paftleder B20212x45 DIN 6885 C70W2 [ 011 605 x| 1 56 | PaRechaibe 25x35x0,1 DINGSSE -5t 010369 1) X)
18 | Oistanzrahr ' 12050801 1 55 | Sicherungsning 25x1,2 DIN 471 010274 1] 1
17 | Nilos-Ring {bai 2. WE) 0213 AV 0107238 | U2t ]49 | Dighung 1006789( 1
16 | Keelrotlentager  (bes 2. WE) 0213 DINYX 0106003 | 1(2)] | 45 | Ringschraube M16 DIN580 C15 | 0102318] !
V4 | Dichtung . 1205148 2 44 | Emwhungssehraybe M12x1 5L mMo4671) 1
13 | Oichtringflarach  (bei 2, WE) 1205005 | 1(2){ | 40 | Getrisoegenause 120 4920} 1§
12 | Dichtring C12x15.5 DIN7603CuAs [0102261 ) 1 39 | Dichung 1205137] 1
o MI2x15 DINSOS 58 |0114308(8 38 | Getnebedeckel 120484 7| 1
10 | Wellendichtring  (bei 2. WE) ABSz80x10 DiN 3760 - N8 |0108364 | 12)| |37 | Zvingerschraube MB:16  DING9I2 8.8 {0110450) 10
9 | Wellendichtring (bai Z. WE) ASB5x90x10/1Z OIN 3760 -NH 010664 X | 112)| | 29 | VerschiuBkappe entf, bai 2, WE N0x12 o1 g27| !
8 | Pafitader (oei 2.WE)  JAI8x 115100 DIN 588% 010044 7 | 12| | 28 | Sichevungsiing  entl, ber 2. WE 903 "DIN 472 0103268 1
7 | Abtr, Welle 2.WE 1205048} 1 27 | Stitrseheibe antl ber 2. WE $70x9023.5 DIN 988 - St 0103586 1
7 | Abu. Welia 120503 X{ 1 Palscherda  nur ber 2. WE 100212020,50IN 988 - St | 010423 %( X)
6 | Fad ! 16 | Palschaibe  our ber 2. WE 100x120x0,3 OIN 988 - St 0102078 x)
5 | Ritzgiwaliy 1 26 | Palscheibe  nur ber 2. WE 1002120201 DIN 388 - St 0103837] x)
4 | Taltgerad } ot paarwerss o576 1206591 ] 1 | {26 | PaBscheibe  entt. bai 2. WE 70:90<0.5 OIN988 - St 0104213 X
J | Kegeiritzel/Kegeirivzeivells 124105 1206605 1 [[26 | Pascheioe entt. bei 2, WE 70:90x0.3 DIN 988 - St 010404 3] X)
2 | Rad 1 26 | PoRschavbe emtl. bwi 2, WE 70:9020,1 DIN 988 - St 01038021 x}
] Ritzel 1 24 | Versehiudilansch gnti. bei 2. WE 120488 %]
Ll:?,' Benennung DIN - Bezeichnung Sach - Nr.[Stek. LN':! Benennung OIN - Bezeichnung Sach-Nr, [Stek.
K8 280/10!

—
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Die Ritzei und 2ahnrider haben autgeschiagens Nummarn weiche abentalls anzugaben sind!

L9

MOTOR WwELLE

Ber Getrievemororen jeder Art, sind antrigbsseing Motoren, Verstellgetrigbe ooer spez, Deckel
angenaut. Ersatztede hierfir siehe entsprechende Ersatzreillisten,

$crmiersiolt und Schmierstofimenqa tiehe entsprechende Tabelle: X} naeh Bedarl
| 103] Palleder 8108225 OIN 6885 C7owz | 0110038] 1 J
- - . 10727301 1 | [101] Kegelrotteniager 33206 OIN720 nz1a12] 2
C - 1083570{ 1 | 1100} Palscheibe 50x62x0,5 DIN988-§t | 0t0o4183f X)
f 1075420]( 1t 100 | - Palscheibe 50x62x0,3 DIN 988 - St 0108000] X!
___ et - 1072722 1 100 | PaBsghaibe £0x62x0.1 DIN 988 - St 0103768 4 l
| _ 1072714( 1 1199 | Stitzsehaive §50x62:3 QOIN 988 - St 010343} 2
" - ABx7150 ~ OIN 6885 S150K | 0100234] 1 98 | Sicharungsring 62x2 DIN 472 0103217] 2
8105L30242x7/8 DINI760NE 0106550( 1 97 | VerschiuBkappe 62x8 grre19f 2
. - . 1019724 1 84 | Sicherungsring 3x1,5  DINATY 0102806]| !
63062  DING2S 0105236{ 2 83 | Wells tir Kegelritzel . 1205064} !
72325 DIN 472 0103225} 1| B2 | PaBteder 810x8x32 DINGASSC70W2 | 0100578 1
63 | Sechskantschraubd M12x30 DIN933 88 |0101222] 4 81 | Paltschaibe 3524520.5 QIN9BE -5t 0104264| X)
62 | Wellendichtrirg AdDx72x100IN 3750 NB | 01062081 ) 81 | PaBscheibe 35x45x0,3 OINSBB . - St 010396 9| X}
61 | Pallfedar Ri, Za. 428 A5x6228 DIN 8335 C70wW2 {0100146] 1 81 | Paschaibe 35x45:0,1 DIN 988 - St 01037211 X} |
61 | PaBfeder Ri. 20, 422 A5x5x25 DIN 68&S C70W2 {0100080) 1 80 | Sicherungsting 90x3 DIN 472 010326 8] !
61 | Peitedes Ri. Zs. 18 Adx4x20 DIN 6855 C79w2 | 010 003 X| ¥ 79 | Schigkugellager 3308 DIN 628 012107 X} 1
B1 | Polteder - Ri. 20. 416 Adxdx1B DIN 8885 C70W2 | 0114382 1 78 | Palscheibe 75x90x0.5 DIN 988 - St 0120581 X!
61 | PaBfadar Ri. Za. 414 Al3x3dzi4 (IN G385 C70W2-10100692) 1 78 | Polschaibe 7690103 DIN 988 - S¢ Q12955 31 X)
80 | Sicherungsring R, Za, 628 28519 DINATY 0102768 1 78 | PaRscheive 75290:0,) DIN 988 -5t 0120545) X)
60 | Sicherungsting  Ri. 2a. d 22 22x1.2 DINATY 01027254 1 77 | Oistanzrohr . 12061100 3
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Praktiéchg‘voorschriften.schijfrem SK 4 P.

De afstand tussen de remblokken van de schijfrem SK 4 P is bij
levering groter ingesteld dan de remschijfdikte. ‘

Rem op de remschijf schuiven en via de remlichtcilinder de rem
meerdere malen bedienen tot de remblokken op de remschijf klemmen.
Hierdoor centreert de schijfrem zichzelf ten opzichte van de
remschijf., ' ‘

Hierna alle 3 bevestigingsbouten goed vastzetten.

U gelieve er op te letten dat de bouten niet te ver in het inwendige
van de rem komen. - '

Remkoppel-instelprocedure.
De rem dient ingesteld te worden op een remkoppel van ca 900 N m.
De benodigde luchtdruk om de veervoorspanning te overwinnen, die
korrespondeert met een remkoppel van ca 900 N m bedraagt aan het
begin van de remlichtbeweging 3 bar.
De benodigde luchtdruk om de rem geheel te openen is in verband met
de progressiviteit van de remveer groter dan 3 bar. -
Na het lossen van borgbout (2) dient door middel van zeskant (3) de
veervoorspanning zodanig verminderd te worden, dat de rem bij een
remlichtdruk van 3 bar begint te openen.
Een vermindering van de remveervoorspanning wordt bereikt door een
verdraaiing van het zeskant (3) tegen de wijzers van de klok.

De rem is zodanig gekonstrueerd dat het ontspannen van
de remveer als gevolg van remvoeringslijtage wordt voorkomen door de
automatische nastelinrichting. ‘

Remblokverwisseling. _
De remblokken dienmen vervangen te worden wanneer de diepte van de

 zaagsnede 1is gereduceerd tot ca 2 mm.

Remlichten, :

Bouten (9) verwijderenm en plaat (7) wegnemen.

Moer (1) met een stiftsleutel zo ver verdraaien, dat de afstand
tussen de remblokken maximaal wordt,

Bouten (18) en (20) verwijderen.

Rembloktapeind (8) demonteren.

Om het remvoeringsblok te kunnen verwisselen dienen beide bouten (11)
verwijderd te worden. '

Het remvoeringsblok vrij trekken van de remblokpasschijf (10), een
nieuw remvoeringsblok monteren en bouten (11) weer vastzetten.
Remblokken opnieuw monteren met rembloktapeind (8). .

De moeren van rembloktapeind 8 dienen, nadat verdraaiing ervan door
het aanbrengen van bout.(18), die geborgd is door borgmoer (19,
zodanig voorgespannen te worden, dat de remblokken nog maar met moeite

"met de hand verdraaid kunnen worden.




Met behulp van een stiftsleutel moer (1) zc ver verdraaien tot dea
remblokken in gesloten positie van de rem op de remschijf klemmen.
Vervolgens dient het gat in de buitenring van de naast moer (l)
gelegen vrijloopkoppeling in het midden van de uitsparing in het
huis gebracht te worden.

Dit kan gerealiseerd worden door moer (1) een pendelende
verdraaibeweging te geven,

LET OP: De instelbouten (13) en (14) mogen niet versteld worded.
Nadat de rem ca 10 maal d.m.v. de remlichtcilinder gelicht igy is
door de automatische nastelinrichting de korrekte instelling van
de rem verkregen.

Bout (20) zo ver aandraaien, dat er bij nieuwe remvoering een
spleet aanwezig is van | mm tussen de kopse kant van de bout en het
remblok,

Bout (20) borgen met borgmoer (21).

Automatische nastelinrichting.

De automarische nastelinrichting draagt er zorg voor, dat bij
slijtage van de remvoering de juiste spleet tussen remvoering en
remschijf gehandhaafd blijft,

De automatische nastelinrichting is reeds ingesteld en het is
wenselijk de insteliling van de instelbouten (13) en (14) niet te
wijzigen.

Wanneer de instelling van de automatische nastelinrichting toch
verstoord is, dient de volgende instelprocedure gevolgd te worden.
Na het verwijderen wvan de bevestigingsbouten(9)wordt plaat(7)
weggenomen,

De afstand tussen de remblokken in gesloten stand van de rem wordt
ingesteld op remschijfdikte + | mm door verdraaiing van moer (1)
Wanneer de gewenste afstand tussen de remblokken bereikt is, dient
het gat in de buitenring van de naast moer (1) gelegen vrijloop-
koppeling in het midden van de uitsparing in het huis gebracht te
worden,

Dit kan gerealiseerd worden door moer (1) ecen pendelende verdraai-
beweging te geven.

Vermeden moet worden, dat de afstand tussen de remblokken op een
te grote waarde wordt ingesteld, daar dan de remlichtbeweging van
de armen (16) begrensd wordt door het huis van de rem.

In een dergelijke situatie kan de nastelinrichting niet werken.

Nu wordt plaat 7 aangebracht.

Hierbij dient er op gelet te worden, dat de meeneemstift (17) in
het hiermee korresponderende gat in de buitenring van de vrijloop-
koppeling valt,

De instelbouten (13) en (14) worden ver naar buiten gedraaid,

De rem dient nu gelicht te worden, gevolgd door het laten invallen
en wederom lichten.
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In gelichte stand van de rem wordt instelbout (13) voorzichtig zo ver
aangedraaid, tot deze stuit tegen de meeneemstift (17) zonder deze te
verplaatsen. . S ' ‘

Instelbout (13) wordt nu geborgd met borgmoer (12).

Vervolgens wordt in ingevallen positie van de rem instelbout (14)
voorzichtig zo ver aangedraaid, tot deze eveneens stuit tegen de
meeneemstift (17). o ‘

Nadat is gekonstateerd, dat instelbout (14) stuit tegen de
meeneemstift (17), wordt instelbout (!4) nog ca 3/4 omwenteling dieper
ingedraaid. ‘

Hierna wordt instelbout (14) geborgd door widdel van borgmoer (15).

Na ca 20 maal de rem via de remlichter gelicht te hebben is de afstand
tussen de remblokken zodanig verkleind, dat de rem korrekt ingesteld is.

. Naast remvoeringskontrole en zonodig verwisseling 1s er voor de rem geen

verder onderhouds- en smeringsnoodzaak.
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techhi_ﬂsch—e—ge_g_j_evens staalkabel

BEHANDELING VAN
STAALKABELS

Nooit zo! Maar altijd zo!

Staaldraadkabel dient met uiterste zorg behandeld te
worden. Een verkeerde behandeling kan zeer nadelige
gevoigen hebben, althans de levensdlur kan er agnmerke-
lijk- door worden bekort. Controleer bij aankomst een
staaldraadtros of haspel op beschadiging. Zorg bij het
opslaan voor een droge omgeving, en in ieder geval een
droge ondergrond; 'n houlen vionder is al goed. Bij
langdurige opslag verdient regelmatige controle op cor-
rosie aanbeveting. .

U weet vast wel hoe onaangenaam het is als er figuurlijk
een “"kink” in de kabel komt. lets waar u stellig op gerekend
had, kan opeens niet verwezenlijkt worden en niet zelden
met vérstrekkende gevolgen. Letterlijk kan ecen kink in uw
kabel u veel geld kosten, maar wat veel belangrijker is, u
hebt geen controle meer op de veiligheid. Daarom alleen al
dient aan een staaldraadkabel de uiterste zorg besteed te
worden.

Treksterkten van Staaldraad.

Om te voldoen aan de verschillende eisen die aan staal-
kabels worden gesteld, wordt staaldraad in verschei-
dene treksterkten vervaardigd. Voor de produktie van
onze kabels gebruiken wij normaal draden in de
volgende treksterkte-klasse:

1570N/mm? (= 160 kgf/mm?) 1770N/mm? (= 180 kgf/-
mm?) en 1960N/mm? (= 200 kgf/mm3).

./oorrekken.
S

oms is het noodzakelijk een groot deel van de blij-
vende verlenging voor het gebruik van de kabels tot
stand te brengen. Vooral bij kabels, waarvan de lengte
onder een bepaalde belasting op millimeters

Belangrijk is ook dat bij transport de tros of haspel niet
tegen scherpe voorwerpen stoot, zoals losse stenen e.d.
zand en modder behoren eveneens tot de boosdoeners. Dit
is ook van betang bij het afwinden van haspels. Haspels met
een as door de flensgaten gestoken, rustend op twee
steunen is de ideale manier. Trossen mogen nooit van
binnenuit atgewonden worden, dit geeft absoluut kink-
vorming. Als geen draaitatel waarop de tros geplaatst kan
worden, voorhanden is dient de tros “uitgeroid" te worden.

Maar 20!

Niet zo!

Moet een kabel van een haspel op een trommetl overge-
wonden worden. dan dient dit van onderkant haspel tot
onderkant trommel of van bovenkant haspel tot bovenkant
trommel te geschieden. Hierdoor wordt een tegengestelde
buig-werking van de strengen voorkomen. Waardoor de
slijtage wordt beperkt.

Bij het afkappen van een kabel hebben de strengen de
neiging zich uiteen te draaien, om aan dit eyvel tegemoetie
komen moet de kabel direkt na het athakken atgebonden
worden. Hiervoor gebruikt men zacht ijzerdraad of een
streng van enkele ijzerdraden.

Vermoeidheid, slijtage en/of corrosie kunnen de velligheid
van een staaldraadkabel beneden een aanvaargdbaarmini-
mum doen dalen. Laat deze daarom regeimatig inspec-
teren door een deskundige. Tevens voorkomt u hiermee
dat kabels Zouden worden vernieuwd die hier nog niet aan
toe zijn.

nauwkeurig moet zijn, is het van het grootste belang
deze verlenging te elimineren door de kabels voor te
rekken. Na het voorrekken wordt de kabel onder de
werkbelasting op de juiste lengte afgewerkt, Meestal
geschiedt dit bij kabels voor hetbruggen en hefsluizen,
spankabels, tuien enz. '

Indien een voorgerekte kabel niet direkt na het
voorrekken wordt ingeschoren, verdwijnt een groot

~ gedeelte van het nut van het voorrekken. De kabel zal

dan dus onder de werkbelasting korter zijn dan direkt
na het voorrekken; de juiste lengte kom! eerst terug
nadat de kabel gen zekere tijd in gebruik is geweest.
(zie onze folder trekbank).

Om het inscheren van de kabel op de juiste lengte te
vergemakkelijken wordt voorgerekte kabel op verzoek
voorzien van een verfstreep. Deze streep dient bij de
ingeschoren kabel een rechte lijn te zijn; draait hij om
de lengteas van de kabel, dan is de lengte van de kabel

niet juist meer,
|37|




De breukbelasting van een staalkabel kan worden aan-
gegeven als de berekende breukbelasting, en de mlm-

“mum breukbelasting. ] .

Berekende breukbelasting.
De berekende breukbelasting van-een staaikabel is ge-

baseerd op de theoretische breukbelasting van de

samenstelende draden, Zij is het product van de kabel-

- doorsnede en de gemiddelde treksterkten van het

materiaal.

Minimum breukbelasting.

Tengevolge van de schroefvormige ligging der draden
en strengen , is de werkelijke breukbelasting lager dan’
de berekende. De grootte van het verschil tussen
berekende en werkelijke breukbelasting is afhankelijk
van de constructie en de slaglengte.

Daar de veiligheidsfactor (groepsfactor) tegenwoordig
meestal wordt gebaseerd op de minimum breukbelas-
ting, hebben wij de minimum breukbelasting in de
tabellen opgenomen

Staalkern (kernkabel)

In vele gevailen verdient het aanbeveling een staalkern

toe te passen. De staalkern is eigenliijk een kabel in een
kabel; hij bestaat in het aigemeen vit 6 strengen elk

van 7 draden, plus een kernstreng. De kernstreng zorgt:
“voor:

1. 'een blijvende ondersteuning en gelijkmatige sprei-
"~ ding van de omliggende strengen; hij is niet samen.
drukbaar en meer slijtvast dan de touwkern.

2. een permanente elastische rek van de staalkabel. :

3. een verhoging van de weerstand tegen vernieling en
vervorming.

4. een vermijding va'n inwendige corro_sie;,het' smeer-
middel wordt niet uit de kern geperst.

5. een verhoging van de werkelijke breukbelasting van
de kabel met tenminste 8% bij 6-strengs en circa
25% bij 8-strengs kabels. .

Door toepassing van de staalkern neemt het gewicht

van een kabel van 6 strengen met ongeveer 10% toe, en

dat van een kabel met 8-strengen ruim 20%.

De nieuwe kabel met staalkern mag dan iets minder
buigzaam zijn dan een nieuwe kabel met touwkern, hij
behoudt zijn relatieve soepelheid, terwijl een kabel met
touwkern daarentegen in het gebruik steeds stugger

wordt. Daar hij beter bestand is tegen vernieling en’

vervorming, heeft de kabel met staalkern minder te
lijden op kleine schijven en trommels dan een kabel
met touwkern. Bij het winden van meer dan 1 laag op
een trommel, blijft vernieling en vervorming langer uit

"wanneer men een kabel met staalkern toepast.

Tengevolge van de samendrukbaarheid verliest een
kabel met touwkern spoedig zijn elastische rek, terwiji
de staalkern zorgt dat deze behouden blijft. De mening,
dat de kabel met staalkern schokkende belastingen
minder soepel zou opnemen dan een kabel met
touwkern, is door de feiten achterhaaid.

De_éiagrichting van een staalkern is meestal gelijk aan

" die van de kabel, dus een rechts geslagen kabel heeft

een rechtse staalkern, en andersom. Wanneer de kabel
wordt vitgedraaid, zal hierdoor 00k de staalkern langer
worden, en wordt de kabel ingedraaid, dan wordt ook
de staalkern korter. Zouden kabel en kern tegengesteid
geslagen zijn, dan zou bij het draaien van een kabe!l de
kern of te lang of te kort kunnen worden ten opzichte
van het geheel, en het evenwicht in de kabel zou dan
verstoord zijn,

Teneinde zovee! mogelijk draadkruisingen tussen de

strengen en de staalkern te vermijden, wordt de .

staalkern in kruisslag uitgevoerd als de kabel in
langslag- wordt geslagen en in een kruisslag kabel
wordt een langslag staalkern toegepast.

Warrington/Seale en Seale/Vuldraad
constructies.
-Combinaties van Seale- en Warnngton-ct:)nstructles
zijn 0.a. :

6 x 36 dr. Warrington/
Seale + 1 touwkern

6 x 31 dr. Warrington/
Seale + 1 touwkern

€ x 41dr. Warrington/
Seale + 1 touwkern

In de Warrington/Seale constructie. zijn de
binnendraden dunner dan de buitendraden, waardoor
vermoeidheid van binnenuit niet zal optreden. Kabels in
deze constructie zijn gebleken in de meest algemene
zin de meest geschikte kabels te zijn voor
hijsdoeleinden. '

Combinaties van Seale- en Vuldraad-constructies zijn
0.a.

6 x 41 draden Seale/
Vuldraad + 1 touwkern

6 x 36 draden Seale/
Vuldraad + 1touwkern




Slagwljze.

De meest toegepaste slagwijze is kruisslag, waarin de
slagrichting der draden in de strengen tegengesteld is
aan die van de strengen in de kabel, Hierdoor wordt de
neiging tot uitdraaien van de kabel beperkt.

In een ‘Lang’-slag kabel zijn de draden zowel als de

strengen in  dezelfde richting geslagen. De
Engelsman Jonn Lang verwierr op deze slagwijze
patent. De naam 'Lang’-slag is dan ook aan zijn naam
ontleend. Een veel voorkomend misverstand is dat een
‘Lang’-slag kabel langer geslagen zou zZijn dan een
kruisslagkabel (zie slagiengte).

kruisslag links

Als de strengen met een rechtse schroeflijn in de kabel
liggen, spreekt men van een rechts geslagen kabel. Als
deze kabel op een trommel wordt gewonden, dient
de trommel een linkse schroeflijn te hebben. Op een
trommel met een rechtse schroeflijn wordt een links
geslagen kabel gebruikt. Links geslagen kabels worden
overigens zeer weinig toegepast, tenzij zij tezamen met
.en rechts geslagen kabel een draaivrij geheel moeten
ormen,

Hoe windt menI gen staalkabel
op een trommel? |

Opwind- en groefrichting - NEN 3508

van trommels

Bij het leggen van een laag van een staalkabel op een
ongegroefde trommel is richting waarin de laag wordt
gewonden afhankelijk van de slag van de betreffende kabel,
aartoe geldt de regel dat een rechts geslagen kabet volgens
een linkse schroeflijn moet worden opgewonden, terwijl een
linkse kabel rechtsom moet lopen. -
Wordt deze regel niet gevolgd, dan kan de laag onmogelijk in
goed aaneensiuitende windingen worden gelegd, met als
gevolg dat eventuee! volgende Tagen 26 onregeimatig komen
te liggen dat een blijvende vervorming van de kabel daarvan
het gevoig kan zijn.
Genoemde regel geldt ook voor een gegroefde trommel.
Het wordt aanbevolen, indien om constructieve redenen niet
anders wordt verlangd, deze regel in alle gevallen aan te
houden.

Figuur 3 - Opwindrichting
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De stagrichting van een kabel, alsmede de opwind- of groef-
richting van trommeis kan het beste worden vastgesteld met
de , kurketrekker’-regel. De draairichting van de volgens de
as van kabel of trommel voortschrijdende kurketrekker is de
slag resp. wind- of groefrichting. .
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Wanneer een kabel op een trommel wordt gewondén.
ontstaat een wringspanning, welke de kabel of open o'_f‘
dicht kan draaien,

Op een trommel met linkse spoed moet een rechts
geslagen kabel worden gebruikt en op een trommel met

‘rechtse spoed een links geslagen kabel. Be neiging tot

draaien van de kabel zai dan tot gevoig hebben dat de
kabel zich steeds vaster tegen de vorige slag rolt,
hetgeen een regelmatige, vaste laag kabet op de trom-
mel (een goede ondergrond voor de voigende laag)
geeft.

Wordt de kabel in méér dan één laag op de trommel ge-
wonden, dan is het in vele gevallen aan te bevelen, de
overgang naar de tweede laag te vergemakkelijken,
door de trommel op de plaats van de overgang van een
verhoging te voorzien, Dit voorkomt vroegtijdige ver-:
nieling van de kabel, ‘

Wanneer bij het inscheren de kabel van de haspel op de
trommel wordt gewonden, dient men niet alleen
rekening te houden met de verseizing tussen haspel en
trommel, maar ook met het feit dat de kabel op de trom-
mel boven- of onderhandse winding heeft. Loopt de
kabel aan de bovenkant op een trommel, dan zal hij de-
haspel ook aan de bovenkant moeten verlaten. Omge-
keerd geldt hetzelfde. .

L—H}—=R

A I

4

onderw. links naar rechts
Links gesiagen kabel

L——~R

bovenw, links naar rechts
Rechts geslagen kabel

L—) —R

onderw, rechts naar links
Rechts geslagen kabel

bovenw. rechts naar links
Links geslagen kabel

Kabels bevestigen op trommel L of R. De juiste wijze
van opwinden van de kabel op een trommel.

Om de bevestiging van de kabel aan de trommel zoveel
mogelijk te ontlasten, dient men er naar te streven, dat
er in de laagste stand van de haak steeds 3 slagen
kabel op de trommel blijven. ’

Controle en Onderhoud van Trommaels.

Hiervoor geldt hetzelfde als is gezegd voor schijven.
Bovendien moet men bij gladde trommels erop letten,
dat de kabel geen groeven slijt in het materiaal van de
trommel, daar dit tot snelle slijtage en vernieling van de
kabel kan leiden. Overigens geldt dit ook voor gegroef-
de trommels. Sneile slijtage van trommels kan alleen
voorkomen worden door de trommels te maken van een

1 slijtvaste staalsoort,

Bij het inscheren van nieuwe kabels is het zeer wense-
lijk alle schijven van het werktuig aan een nauwkeurige
controle te onderwerpen.

Het spreekt vanzelf dat controle en onderhoudsheurten
niet beperkt kunnen blijven tot de enkele maien dat een
nieuwe kabel wordt ingeschoren. Op zijn minst is een
periodieke controle van de schijven met een tijdinterval
dat overeenkomt met ongeveer een derde van de
levensduur van de kabel, noodzakelijk. .

Bij de controle en het onderhoud van de schijven, dient
men de evenaarschijven niet te verwaariozen.
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Gebruik Bel-Ray onderhoudsmiddelen, die zijn absoluut zuurvrij.

Gebruik hiervoor geen ontviambare middelien.

Reinig de kabel van vreemde bestanddelen als grond klei en zand.

Bel-Ray onderhoudsmiddelen kunnen worden opgebracht door middel van:

Kwast,
spuiten,

dompelen of automatische smeerapparatuur.,

de bovenkant van een schijf passeert.
Wanneer de kabel de onderkant.van de schuf passeert kan men de olie in de

groef van de schijf laten druipen.

en vetvrij blijft.

Men kan het Bel-Ray onderhoudsmiddet op de kabel Iaten drunpen juist waardeze

Men kan de kabel door een bad gevuld met onderhoudsmlddel laten topen.
Verwijder overtollig onderhoudsmiddel zodat de omgevmg van de kabel schoon
Kabels die tijdelijk buiten bedrijf worden gesteld, dienen eveneens te worden
behandeld, daar juist in een stilstaande kabel de corrosie snel tot stand komt.

Wenst U verdere informatie, bel dan onze afdeling Verkoop of Technische Dienst.

Voor alle hijs- en trekstaalkabels, voor alle typen hijswerktuigen- en inrichtingen.

Prarofmance
AUBRAICANTS

Molylube
Wire Rope
Lubricant
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~

TAYA .
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- " Wire Rope Lubricant heeft de volgende kenmerkende

eigenschappen:

+ Bezit ean smeerfiimsterkie die gewoonlijk alleen bij
Extreme Pressure (EP) olién en smeervetten wordt

vereist. .
® Verdringt water en dringt door tot in de kern

- van de staalkabels.

« I3 moeilijk met zoet of zout water afwasbaar,

e« Voorkomt roesten en andere Corrosie ver-

schijnselen,

« Blijft warkzaam bij zear lage temperaturen.

® Werkzaam in een temperatuur van -45° C. tot +93° C

* Verhindert vasthechten en opbouw vanr 2and, stof en
vuil,

wls transparanl van kleur, waardoordo kabel
zichtbaar biijft.

Vi

oy

Door deze eigenschappen voldoet Molylube Wire
Rope Lubricant aan de voorwaarden die nodig zijn
voor het behalen van een optimale levensduur van de
staalkabel.

* Het vermindert de slijtage-snelheid (wrijving) tussen
de strengen onderling, welke ten gevolge van wrij- -
ving ontstaat. In het bijzonder tijdens het buigen van
staalkabels bij het passeren van kabelschijven en ti-
dens het opwikkelen op trommels.

* Het beschermt gedurende lange tijd de opperviak-
ken van de kabelstrengen tegen carrosie.

= Door het groot penetrerend vermogen dringt het
regelmatig door tot in de touw- ot staatkern van de
kabel.

" @ Het is eenvoudig aan te brengen door middel van
kwast, spuiten, dompelen of automatische smeer-
apparatuur. Het is bovendien zuinig in gebruik.
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Klasseran in de Eageise ASL-kuilektiv - Nisdor 21 - ender tab 21 °

1. Algemene beschrijving

De TEO8 *power pack". voor intermitterend gebruik, is een enkel-
werkende, spatgesmeerde ééntrapszuigerkompressor met recht-
streeks aangeflensde elektromotor. De cilinder en cilinderkop
worden gekoeld door de luchtstroming van de motorventilator. Het
luchtfilterhuis is in de cilinderkop ingebouwd.

Elke in- en uitlaatklep bestaat uit een ringvormige, buigzame schijt
uit roestvrij staal, die rust op een kilepzitting die tussen de cilinder
en cilinderkop is vastgeklemd.

2_. Installatie

Plaats de kompressor op een luchtketel of een onderstel in een
koele, vorstvrije en goed geventileerde ruimte, en op een afstand
van de muren. De lucht moat zuiver en dreog zijn en bij voorkeur op
normale kamertemperatuur. De kompressor moet horizontaal ge-
plaatst worden, zoniet kan de smering belemmerd worden.

De luchtketel (AR-Afb. 1) moet vitgerust zijn met:

- veiligheidskiep (SV)

- manometer (Gp)

- uitlaatkraan (AV)

- aftapkraan (Dm)

- luchtdrukschakelaar (S)

Verbind de ontluchtingsopening van de kompressor met de af-

blaasklep en terugslagkiep (CV), die op de luchtketel aangesloten
is.

2.1 Elektrische installatie
Greep mat déntazige moter:

- De motor heelt een ingebouwde overstroombeveiliging met ma-
nuele terugstelling.

- Installeer een luchtdrukschakelaar van een geschikt vermogen
met een afblaasklep en AAN/UIT-schakelaar.

- Maat van de geleider: min. 3x2.5 mm? voor een lengte van
max. 25 m,

Ereep met drisfazige mator:

- Installeer een driefazige luchtdrukschakelaar met afblaasklep,
AAN/UIT-schakelaar en een overstroombeveiliging, afgesteld
op de nominale stroom,

22-13/1%

AR.  Luchtketel S Luchtdrukschaketaar

AV.  Luchtuitlaatkraan S1.  AAN/UIT-schakelaar

Cv.  Terugslagklep SG.  Oliekijkglas

Dm. Handattappiug, SV. " Veiligheidsklep
luchtketel 1. Geleiplaten voor

OP.  Aftapplug, olie luchtinlaat

FC.  Olievuidop 2. \Uitlaatpijp

Go. Manometer 3 Ontluchtingspijp voor

atblaasklep
Atb. 1_ Typisch voorbeeld van installatie

- Tweeledige spanningsmotoren worden bij de levering 20 gekop-

peld dat men de hoogste spanning verkrijgt; ze kunnen ook ter
plaatse aan lagere spanningen aangepast worden.

Maat van de geleider: min. 4x2,5 mm? voor een lengle van
max. 25 m.

(niepaz 4

AIRPOWER - Drukwerk Nr. 70633



Opnoist:
Do groep mag aooit zonder aardgaleidor in weﬂgiug zijn.

Bescherm de groep logen kurtsivitingen deer da veargeschreven smelizeke-
ring van hat inarte typa (0 alke faze aam te bremges.

3. Vuorznrgsmaatregel‘en bij de ingebruikneming

- Kontroleer het oliepeil dat in het onderste gedeelte van hét
kijkglas (SG) moet staan. Nooit de olievutdop (FC), die ook als
ontluchter dient, door een plug vervangen. )

- De groep mag nooit zonder koelingskap in werking zijn. o

- De kompressor zal na het starten slechts in werking treden als
de druk in de luchtketel onder de voorat ingestelde belastdruk
ligt, '

- De groep mag niet meer dan 20 maal per yur gestart worden.
Om dit aantal te verlagen, moet men het drukverschil tussen
start en stop verhogen en/of een grotere luchtketel installeren.

- De kompressor enkel met de AAN/UIT-schakelaar (S1) starten
en stoppen; dit om het starien met terugsiag te voorkomen.

- Als de overstroombeveiliging uitvalt, wacht circa 10 minuten al- '
vorens opnieuw te starten, dit om de motor te laten afkoelen.

Werd de overstroombeveiliging niet in de luchtdrukschakelaar
(S) aangebracht, zet dan de AAN/UIT-schakelaar (S1) op de
Juchtdrukschakelaar op UIT 20dat de druk uit de groep kan
ontsnappen. Stel nu de overstroombeveiliging terug in en zet de
schakeiaar weer op AAN om de groep opnieuw te starten.

- Zorg ervoor dat stof noch verfdeettjes door de motorventilator
worden ingezogen. )

4. Onderhoud

Dagalijks

. Kontroleer het oliepeil. Als het niet tot het midden van het olie-
kijkglas reikt, vul dan bij met motorolie van het type SAE
20WS0.

- Tab de luchtketel (Dm) af.

]

- Maximale effektieve werkdruk . ... ... ' 10 bar . :

—

Atb. 2, Geleiplaten voor luchtiniaat

J
/l/ 1972

Om de 50 nur

Verwijder en reinig het luchttilterelement in lauw water waarin
een zacht huishouddetergent werd opgelost. Spoel het filterele-
ment grondig met zuiver water en laat het daarna drogen. Zet
de geleiplaten voor de luchtuitiaat terug op hun plaats, één aan
elke zijde en parailel met elkaar, zoals weergegeven in Alb. 2. .

Als er in een stofferige omgeving gewerkt wordt, vaker het
filter reinigen. Vervang het, indien nodig, door een oorspronke-
lijk reserve-filter.

- Houd de groep schoon.

Opgelet

Gebruik noeit patrolecm of andere antviambare vieeistotion em de deles
van da greep ta reinigen.

Laat iiér' ot hersiellen, de druk wit de groep ontsnappen e schakel do
stroomtosveer uit :

_Alle plaatselijke wettelijke veiligheidsnarmen betreffende de instal-

jatie, werking en het onderhoud moeten steeds nageleetd worden,

5. Technische gegevens
Kompressor. ... ........ R . TEOS

50 Wz . 60 Hz

Normale effektieve werkdrﬁk ......... 7 bar
Veiligheidskiep: effektieve openingsdruk 10.5 bar
Gewim'...‘....‘....,,,.i ........ ' 17kg-
Motornéschermingsklasse ........... 1P 54

Draainchting . ..................... ﬁurwiizerzin --tegenuurwijzerzin
Motorvermogen (één- of driefazig). . . .. 0,75 kW 0,90 kW
Nominaal toerenial, t!mgeveer e 1400 omw/min - 1700 omw/min

Zuigerverplaatsing. . ... ... ... 2,44/ © 2,96 Vs

Printed in Belgium
1982
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PP DLLLLORNNNNNON

P A N ot et et

Ref. A B c 1} Senaming
1 22359900 60 o ... Afdichtingsset Gebruiksaanwijzing
11 e 1... 0-ring
1.2 e ... 2... Q-ring
:.3 : . 1... Pakking )
4 e . ..., 1 ... Filter _ 3.C.
M s 1000 Deksel _ 1. Toeiichting o] koiommen A-8-C-0
2235990160 ... ... ... Klep, set - ‘ '
1 . . ... Schijt . : "A 1613218500  Onderdeelnummer : .
g : -------- 1 i‘l:gcl:lr:ermi-ﬁg C v Als wisselstuk niet verkrijgbaar. De specifikatie van
a . SRR B Zitting de fabrikant kan vermeld zijn in de kolom °Bena-
5 . 1... Q-ring . : ming™. :
6 o i 2... 0-ring
7 . « .. 4... Pen
2235990260 ... . Zuigerset o
1 o . 1... Zviger B Aanduiding in verband met samengestelde stukken
2 L 1... Kruispen : . en onderdelen vb. :
3 e ... 2... Klemveer ‘
4 . 1 ... Qlieschraapring
5 - 1... Kompressierng - LU 1
6 e ... 1... Kompressiesing
g . :..A-Sak.king 1 1613218580
MR ce WNNG 2 2989004901 o
I ¢ 2... Qring 3 1613218500 e
2235990460 ... ... Karterset 4 . 1613218501 we
1 . 1 ... Karter ‘
§ e .. 1 e l;{;kgglas 1omvat2en3
* ... - U
4 « 1... Pakking 3 omvat 4
5 o« 1... Plug (ventitat)
.6 . . .... 1., Deksel : k : .
7 . 1 Bout . ‘ . B 12 Voetnota's bij lijst
8 . t... Borgmoer :
9 . R 4... Pen
10 . 1... Drijtstang :
11 « 1... Zuiger . D3 ~ Aantal onderdelen
12 . 1... Kruispen ) ‘
13 o 2... Klemveer
14 e ... 1 ... Olieschraapring
15 . ... 1... Xompressienng .
16 . 1... Kompressiefing : . _ 2. Bustalien vau onderdaine
17 « .. 1... 0-ring e
}g : """""" 3 g;’;:?ﬂg Vermeld steeds het “Onderdeeinummer” en de "Be-
20 . Ty " Pen : ! - naming” van de gewenste stukken evenals het type
. 2235990760 N Krukas set E en serienummer van de machine.
5.1 « ... 1... Krukas :
5.2 « 1... Lager
53 ¢ 1 ... Afdichtingsring : "
5.4 « 1... Lagerhuis ~ Alle ondergelen van Ref. 1,2, 3, 4, 5 en 6 - zonder onderdeelnummer - zijn
55 e . 1. Klemveer . - niet verkrijghaar als onderdeel maar zijn in hun respektievetijke set inbe-
5.6 ¢ 1... Pakking ‘ grepen.
6 2235991060 2) oo e Krukas set B
6.1 o .. 1... Krukas
6.2 « .. 1... Lager
6.3 o ... “1... Afdichtingsring
6.4 . ... 1... lLagerhuis
6.5 .« 1... Klemveer
6.6 . ... 1... Lager
6.7 e ... 1... Pakking
7 2235207400 ... 1... Kijkglas
8 2235207300 @ ......... 1... Plug (ventilatie}
9 2235203200 @ ......... 1... Motor vent huis
- 2235108700 ... ...... 1... Verbinding, imstr.
- 1089 0389 1" ) I 1... Drukschaketaar
1089 0397 08 L) 1... Drukschakelaar
R 1. ¥ 42X B I 1) [P 1... Manometer
- 1503035102 ... 1... Veiligheidskiep
. 2235210000 e 1... Terugslagklep
- 1089917013 ... 1... Kondensator
(start)
- 1089917112 ... 1... Kondensator.
. {in werking)
- 1089917702 ...... .. 1... Relais
- 1089 9176 01 ) I 1... Overstr. relais
.o 8 ....... 1... Qverstr. relais

1) Power Pack

2) Blok i

3) Met ontlastventiel 2900 0581 00 voor 1 ph moter

g; Met ontlastventiel 2900 0544 00 voor 3 ph motor
1 ph ‘

6) 3 ph, bij de drukschakelaar geleverd

53.003.0/1.0 .
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Ketton p KOBO Art. z Mat. Do Da Ok 2z By Bg Dn Ln QR
No. No, Neo, mm mm mm mm mm . mm mm mm kg/Stuchk
‘ 0220.0 9,525 mm 70213 89202013 13 cas 39,80 43 28 15.4 10 15 28 28 0.3
LT 70215 89202015 15 45,81 49 34 10 20 3¢ 28 0.20
70217 89202017 17 51,84 55 40 N 10 25 40 2 .0.32
70219 89202019 19 57.87 61 46 10 30 46 28 0,40
7021 89202021 0 63.91 67 52 10 32 52 28 0.50
79223 89202023 23 69.95 73 58 10 35 - 58 28 0.65
71225 8u2020U5 25 16.00 A0 64 10 40 64 24 0.75
70238 89202038 a4 G620 116,34 1y 104 20 50 [0 38 2.00
70257 89202057 + 87 1729 177 162 20 50 20 38 2.60
70276 89202076 } 7G 230.49 234 219 20 50 90 Jy 3,30
70295 89202095 25 288.08 292 2 20 60 95 45 4.70
ToN14 B0 114 345,68 KL 330 20 -1 25 45 5,70
702150 89202150 150 454 82 Ah8 444 25 65 100 50 10,50
0226.0 127 mm 70513 Y2620 3 L) Cay 53.07 b8 37 21.0- 15 20 37 k? ) 2.33
. e 70515 89262015 15 61.08 66 45 15 25 a5 Kt 0,46
0517 MO0 T 17 69,12 74 53 15 .32 63 34 0,70
70519 8976209 19 7716 82 (3} 16 40 61 et 160
70521 BO2GT02Y M Ba. 21 o 10 15 a5 1 kL) 1.25
70523 8922023 23 93.27 98 78 15 50 78 38 1.50
BVERL) 89262025 25 1,33 106 86 16 85 86 k1] 1,80
70538 89262038 a8 GG 20 158379 159 . 139 25 [:10] 100 45 3.30
70587 892G2057 57 230,54 235 216 .25 &0 100 S0 4.50
—‘ 70576 AY262078 76 307.32 312 292 25 60 100 55 5.10
- 70595 8926200y u§ 484,11 389 k{H:] 25 60 1090 5% 7.60
708114 89262114 114 460.91 466 446 25 60 100 60 10.50
0239.0 19.05 mm 77013 89392013 13 Cas 79,60 84 59 30.3 20 40 59 45 1.15
Sy 77015 89392015 16 91,62 o K 20 a5 7 a5 1.60
77017 894392017 17 103.67 13 83 20 50 83 50 2.40
77019 89392019 19 116.74 125 9% 20 60 . 95 50 3.05
77021 [ LR RN 21 127,82 130 107 20 Gh 107 50 3.70
77023 8942023 23 138,90 148 119 2vu 60 1My QM 4.30
77025 89392025 25 151.99 169 130 20 60 130 50 4,95
77034 RWHIIR ki [T 20,69 KRN Mo i % 120 [F\] T a0
11051 LHRG I IRY S Ky} KA HRI RN EEIN R Hu T4 (F1Y] 10.79
77076 HUIN20 TG HH 46U.08 170 430 In 85 145 65 100
77095 89392005 5 876.17 585 555 30 100 160 70 23.50
770114 89492114 114 611,36 T 670 a5 110 170 7 29.00
024590 256 3 mun AU K EHEL RN 13 [HRIH 06,14 iy 51 478 20 B0 ELl 65 310
1 TiotG LHEB R Y 10 12217 S o1as 0/ 2% B b t5 4.lu
7z BUI8I017 17 128.23 151 113 25 70 "o 75 6.30
ARIR] AL a 19 Ty a? 16 129 Ky 40 0 6 ® a0
N M 170040 1yt 1140 30 h 144 7% t0.40
AR R RE) 145 b 1o |10 kil 110 169 7% 1282
T1o28 34452078 o5 M2 66 R 177 3u 15 175 % 13.30
T1038 8160038 IR Lo M 31785 Q0 2p0 a0 90 165 75 17.50
0y EREINTY nr 161 0K a0 1.6 a4 [T 170 90 31.50
71076 HNARD0 75 76 " 61464 G 5B 50 100 180 95 35.00
71095 89452095 s 768 22 130 140 50 110 199 110 51.00
710114 LR R 114 RAS BES il An7 50 115 200 115 81.00

Das Mati Bg 1t vin Anaaherousw et
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nach DIN 8187

(S FOPAN

e f?—"*'.fﬂr’ N

KOB8o Art. DIN o h o, dy F, F. h 5, 3; ] 1 FB (mia)
No. No. No. mm nun mm mm nun I mm mm mm  mm em?” N kp
min. hy max. ax. max. max.

0217 - n0wn4an. 0%8.2 8 3.00 20 $.00 143 17.4 711 0.75° 0.75° 564 0,22 8000 - 3
9229.0° 20702000 08B I 9.525 572 3.28 6.35 238 271 826 1.30 130 10.24 0.55 17300 17
0226. | 202620000  0BB 2 127 179 4,45 8.51 3100 39 /. 1,75 1.60 13,92 1.00 NBOO 3
023 e 20432000 10B 2 1SRG Yn 508" 1.6 362 403 1473 1.60 1.60 16.59 1.34 48200 ar
0239.0 20392000 128 2 19.05 1153 5.72* 1207 42,2 46.8 1613 1.80 1.80 19.46 1.78 55000 34
(2450 20452000 16B 2 254 1707 8.29° 1688 680" 734 2108 100 330 3188 42V 110000 132
[Had: 1130} 21562000 208 * 3175 105¢ 1019 19.% 79.7 858 262 450 ‘360 36,45 591 180000 182
2700 21702000 248 2 381 50 14 63° 2540 101 8" 1084 33407 6.00 500 4836 11,00 323000 330
L2790 21792000 288 2 4445 3099 15.90° 27.94 12477 1321 3708°  7.50 50 §966 1481 381000 38
286N 21862000 32B 2 508 3099 1781° 2921 160 1339 42297 700 600 S853 1623 495000 502
[TRe-TRY 21902000 408 l" 630 1o Jognt 3037 1610 1651 52 96" 5,50 800 7229 25952 480000 692
0297 0 21972000 IR 2 76 2 2H /D 20.494°  IN 240 4826 1904 Q.0 ") AR 12.0 100 01,29 41,26 1000200 102"

Keti il gerden Laschen

Diese Malke kunnen wahrend dier Uinslellungszat nnch von dee Norm abweichen
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