MFG: ZAMPERLA, INC.
NAME: MINIJET
TYPE: KIDDIE

DESCRIPTION

Our crroren mos MINT JET 6 RED BARON Paac Meza comes
STANDARD WITH 6 HED BAFON AIRPLANES GF 3 SEATEEASH FER A TCTAL CAPAZITY
o 18 cHoREN.

THE FICE ROTATES BY MEANS OF A A.C. MOTOR COUPLEZ 'Winr A GEAR 20X AND

N THE ARMS ARE UFTED AY A PNZUMATIC SYSTEM.
THZ STRUGSTURE IS VARNISHED AND THE AFMS ARE ZINS-CDATED.
THE RICZ COMES STANDARD WITHGUT FLATFORMS AND 28T S2ACONS SUT WITH
FENCES DN THE PEAIMETER.
EACH AIRFLANE IS ECUIRRID WITH SDUND, INDVIDUAL UFTRE CONVAOL HANDLES
— IN FRONT AND REAR SEAT AND A MACHINI-GUN.
CONTF!CI. SOARD AND ELECTAIC PANEL ARS INCLUCED.
EacH AsM 1S PROVIDED WITH A UGHT STRI?, THE CENTER S0WL RAE A LIGHTED
CAPSCN DECORATION AND ZACH CAR 1S PROVIDED W_ITH LGE=TS.

- DiFFesanT CARS GAN SUBSTITUTE THE ASOVE MENTIGNED!

2 geats: Dracon Perea Pauy, Bez, Eeenant, Laoy Bos

3 seats: Seace Seumne

4 sza1s: Heuvcoerer, Tuane, Sweco, Goworaxz, Arsianz, Uro.
~ Tiexer sox

- Mina J:‘I’ SiGN

- PLATFORMS WITH POST SEACON,

OTHER VERSION

- TRAILER MODEL WITH SAMS CMARACTERISTICS AS ASCVE
- SHOAT SWESP MODEL FOR SHOPPING CENTERS,

- Mint J=7 8 Ren Barow,

- Mint Avio 10 Rep Baron

SEATS

MaxiMuM TOTAL NUMEER OF PASSINGERS 18

MaxiMuM TOTAL PASSENGER WEGHT 600 xa.

LDAD!NG ALL SEATS BIMULTANEQUSLY
Maxivum unSALANCE 9 CHILOREN
PERFORMANCE

DirecTion oF TRaveL Cuockwse

Ripg 5220 6.5 srmM,

Rips ouramion (Maxmum)
Rioe puramion (REcoMMENEED)

2.5 mn. (PROGREMMED TiMES)
2 . (PROGRAMMED TINER)

Hour caracrry 360

Orerater 1

MAXIMUM RIDE WEIGHT 3.6 Tons.
DRIVE Eieciric
INSTALLED POWER

Toral 8.5 ww,

Darve S kw,

LigHrs 1.5 ww.

Vourace 3 PrHASE+ NEUTRAL

(oTER SOLUTIONS HAVE TO 2 CONFIAMED)

. SHIPPING INFORMATION

- Founpations ARE NOT RECUIRZD. S o
‘ = OPTIONAL (ro se ouoten o Reovest) : -

- ERECTION WORKS

Conramea 1x200.7.

No. 1 rzason FoR 4 HOURS

Specificalions are effegive as putli cate B we tryto i
product, these 1pecihcabony are sudiect 0 change wihout notice.

P avery ZAMPEAL:

Dare: 06/91
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FOREWORD

This Maintenance and Use - Instructions for

Setting-up Manual, complete with Spare Parts

Catalogue, was realized to make the Purchaser
aware of the amusement ride and to let him
trace in a rational and simple way, all informa-
tion necessary to a good operation and eventual
spare parts need.

Prior to starting any setting-up, use or mainte-
nance operations, it is recommended to read
carefully the content of this manual, so that all
necessary operations are performed in the best
way.

INSTRUCTIONS FOR SETTING-UP
Qil the pins before inserting them when you set
up the ride - this will make it easier to assemble
and will reduce the noise during operation.
SETTING-UP OPERATION

Top bowl,
1) Setup lop bowl.

NOTE: Make sure electrical connection has been made.
Clamp outside closing band.

INTRODUZIONE

Il presente manuale d'lstruzione per I'Assem-
blaggio - Uso e Manutenzione completo del
«Catalogo Ricambi» e stato realizzato affinché
I'acquirente possa conoscere a fondo la giostra
e possa, in modo semplice e razionale, rintrac-
ciare le informazioni necessarie per un buon
funzionamento e per I'eventuale necessita di
ricambi.

Prima di iniziare qualsiasi operazione di assem-
blaggio - uso 0 manutenzione, Vi consigliamo
di leggere attentamente il contenuto della pre-

- sente pubblicazione, in modo da eseguire le

operazioni necessarie nel modo piu corretio ed’
razionale, '

ISTRUZIONI PER L’ASSEMBLAGGIO

Per facilitare I'operazione di montaggio della
giostra consigliamo di lubrificare tutte le spine
primadiinserirle nell'appropriata sede.

QOPERAZIONI DI ASSEMBLAGGIO

Boccia
1) Montare la parte superiore della boccia.

NOTA: Prima di lissare la parte superiore con quella inle-
riore mediante I'apposila chiusura, ricordarsi di eseguire
il collegamento elettrico,
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t Arm (Fig. 1)

1) Slip off the cylinder support pin (2), move
the cylinder down and then insert the same

pin into the same hole. (This will prevent it

loss).

2) Insert the arm (1) into the support (4) - cen-
ter piece, insert the connection pin (5).

WARNING: The number on the arm must be the same as
the number of the support - center piece.

3) Make the arm - cylinder (8) connection with
the pin (9).

4) Puton the tie rods (7) into their supports (3)
securing them with the pin (6). The number
on the tie rod must be the same as the num-
ber on the support - central piece.

The black-signed rod (item A) must be put
into the black-signed support.

Car (Fig. 2)

1) Connect the car (5) to the arm (3), leaning
the supports onto the arm’s end (3) and in-
serting the pin (4). This is the pin that had
been put into the subject during disman-
tling. The car is also numbered: it should be
mounted onto the corrispondent arm.

2) Lifting the car from the opposite side, (see

. arrow A), insert the rotative pins (2) into

the end of the tie rods (1). Secure them with
the connection pins.

Braccio (Fig, 1)

1) Toglierela spina (2) che tiene i cilindri nella
posizione di trasporto e portarli nella posi-
zione di lavoro. Reinserire le spine (2) nella
posizione originale evitando cosi il lord
smarrimento.

2) Inserire il braccio (1) nel supporto (4) che si
trova nel cenlrino, fissarlo con la spina (5).

ATTENZIONE: Il numero riportato sul braccio deve esse-
re lo stesso di quello riportato sul supporto.

3) Fissare il braccio allo snodo (8) del cilindro
per mezzo dell’apposita spina (9).

4) Montare i tiranti (7) nei loro supporti (3) sul
centrino e fissarli con I'apposita spina (6):
anche i tiranti sono numerati e vanno inseri-
ti nei supporti che portano lo stesso numero.
Il tirante ségnato di nero nel punto «A» deve
essere montato sul supporto segnato di ne-
ro.

Soggetto (Fig. 2)

1) Montare il soggetto (5) fissandolo con I'ap-
posita spina (4) alla parte terminale del
braccio (3). Anche il soggetto & numerato.e
quindi, va montato sul braccio che ha lo
5tesso numero.

2) Alzando il soggetto dal lato opposto a quello
del braccio come indicato dalla freccia «Ax,
fissare i tiranti (1) al soggetto inserendo
I'apposita spina (2). Bloccare la spina trami-
te la sua copiglia di fissaggio. Ripetere le
stesse operazioni per ogni soggetto.

Fia. __2 e

.\
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Repeat the same operations for each car.

Electricai connection (Fig. 3)
Prior to ride's connection, be sure that all swit-
ches (3) are in the «OFF» position.

- For cable lenghts less than 150 ft - 50 mts., use

agage 93 (5x 10 mm?) cable.

Refer to Fig. 3 and connect (R-S-T =3 phases -
N = Neutral).

«HOT LEG»

“«Rxleg is the one to who connected the hot leg.

(We mean hot leg the one, in a three phase sy-
stem, that gives 220 volts with the ground).

Ground terminal has to be connected with a
good ground plate and the connection should
be made by a competen person.

When the connection is complete verify the
clockwise running at the ride (car’s direction),
otherwise shut off the power and swap two of
the 3 phases.

NOTES:

a) When tha power Is 220V, you must callibrate the 1 com-
pressor thermal overload switch (compressor) to 18

amps. and 2 rotatlon thermal overload switch (rotative _

to 5 amps.).

b) When the power is 380 V, the compresser engine ther-
mal overload switch must be calibrated on the mini-
mum value and so must the rotative engine thermal

overload switch. :

If the thermal overload switch trips without
cause, you should set the former valves higher.

Per lo smontaggio invertire la sequenza delle
operazioni di assembla_ggio_.

Collegamento elettrico (Fig. 3)

Prima di procedere al collegamento della gio-
stra, accertarsi che tutti gli Interruttori (3)
siano in posizione «apertan,

Per lunghezze di cavo inferiori ai 50 mt. si con-
sigliaun cavoda 5x 10 mmag.

Riferendosi alla Fig. 3 eseguire il collegamento
(R-$-T =Tre fasi - N = Neutro).

Il morsetto di terra va collegato con un buon di-
spersore si consiglia che I'operazione sia fatta
da personale competente.

A collegamento eseguito controllare che la gio-
stra giri in senso orario (direzione soggetti), se
non gira nella direzione Indicata, interrompere
immediatamente il circuito ed invertire due fa-
si.

NOTE:

a) Con la giostra collegata a 220V, la protezione termica
(2) del motore compressore & calibrata a 18A e la pro-
tezione termica (1) del motore di rotazione a SA.

b) Con la giostra alimentata a 380V, calibrare la protezio-
ne termica (2) del motore compressore e la protezione
termica (1) del motore di relazione ai minimi valori.

Se la protezione termica scatta senza motivo ta-
rarla a un valore leggermente superiore.

Fig, 3
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USE

To have a good operation and a long life of the
ride, the following instructions should be stric-

tly adhered to:

Before starting the ride, verify the position and
function of all controls, to avoid wrong manoeu-
vres. In addition, proced as follows:

é) Verify that all pins are equipped with cotter
pin. .

b) Grease points (1 - Fig. 4) and oil points 2/3
Fig. 4.

c) Close drain faucets (4 Fig. 4) located be-
neath each tank and tap (7 Fig. 4) located on
the air piping.

uso

Per ottenere il buon funzionamento ed una lun-
ga durata della Vs. giostra sequire attentamen-
te tutte le operazioni elencate in questa sezione
del Manuale.

Prima di mettere in funzione la giostra, siate si-
curi di conoscere la posizione e funzione di tutti
i comandi onde evitare errate manovre. Inoltre,
eseguire le operazioni sotto elencate:

a) Controllare che tutte le spine siano provvi-
ste di coppiglia.

b) Ingrassare i punti (1 - Fig. 4) ed oliare i pun~
ti 2/3 Fig. 4. :

¢) Chiudereirubinetti (4 Fig. 4) di scarico con-
densa, posizionati sotto ciascun serbatoio, e
it rubinetto (7 Fig. 4) posizionato sui circuito
di distribuzione aria.

Fig. 4
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follow the directions in Maintenance sec-

. ) d) Check the oil level by dipstick (8 Fig. 4) and
tion, chapt. «Compressor - Lubrication».

e) Check the oil level in the oiler (6 Fig. 4). Al-
so verify that two drops of oil fall into the
circuit every time the cars are simultaneou-

- sly lifted at (90 Lbs/8q. In.) pressure. If ne-’

cessary adjust the oiler as per Maintenance
. Section, chapt. «Qiler adjustments».

f) Check the air filter (9 Fig. 4) according to
directions in Maintenance Section chapt.
«Suction filter and faucet».

N

a) A wait until that pressure gauge (10 Fig. 4)
showes at least (90 Ibs/Sq. In.) pressure.

h) Check brake and, if necessary, adjust as per
Maintenance section, chapt. «Brake adjust-
ments».

Q ~ Attheend of the day:

a) Turn switches off.
b) Opendrain faucets.

¢) Drain condensate off, tightening the screw
on the bottom of the drain filter assembly (5
Fig. 4).

FAULT: CAUSE - REMEDY
Irregular lifting of the cars

1) 1f you are not able to lift the cars with both
the Individual Lifting Control and the Re-
mote Control;

a) Check the Main Fuse (1 Fig. 5) for the so-
lenoid valve and the teleswitch (2 Fig. 5)
on the fuse panel in the top bowl.

. b) Check the transformer (3 Fig. §) in the
center of the ride, after the electrical
commander box.

2) If the individual lifting control works but not
( the remote one:

d) Controllare il livello olio compressore con
I'apposita astina (8 Fig. 4) seguendo le
istruzioni descritte nella Sezione Manuten-
zione capitolo «lLubrificazione compressore»

e) Controllare il livello olio nell’oliatore (6
Fig. 4). Controllare inoltre che nel circuito
aria cadano due gocce d'olio ogni volta che
tutti i soggetti vengono alzati contempora-
neamente, alla pressione di 6 atm. Se neces-
sario, procedere alla regolazione dell’oliato-
re come-descritto alla Sezione Manutenzio-
ne capitolo «Regolazione del lubrificatoren.

f) Controllare il filtro aria (9 Fig. 4) seguendo
le istruzioni descritte nella sezione Manu-
tenzione capitolo compressore «Filtro di
aspirazione e scarico condensan,

g) Attendere che il manometro (10 Fig. 4) se-
gni una pressione di almeno 6 Atm.

h) Controilare il freno e, se necessario, rego-
larlo come descritto nella sezione Manuten-
zione capitolo «Regolazione freno».

Alla fine della giornata:
a) Staccare tutti gli interruttori.
b) Aprire tuttii rubinetti di scarico condensa.

¢) Scaricare la condensa avvitando la vite che
si trova in fondo alla tazza del gruppo filtro
scarico condensa (5 Fig. 4).

COME RISOLVERE POSSIBILI GUASTI
Sotlevamento irregolare soggetti

1) Se i soggetti non si alzano sia azionando il
comando individuale che il comando centra-
lizzato:

a) Controllare il fusibile generale delle elet-
trovalvole (1 Fig. 5) ed il relay (2 Fig. 5)
posizionati nel pannello fusibili dentro la
boccia.

b) Controllare il trasformatore (3 Fig: 5) che
si trova nel centrino della giostra dopo il
quadro elettrico.

2) Se funziona solo il comando di sollevamento
individuale e non il centralizzato:

-
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3)

4)

5)
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a) -Check the teleswitch (2 Fig. 5) on the fu-
se panel in the top bowl.

b) Check the push-button on the remote
control.

c) Check the electrical connections in the
remote control plug and the receptacle.

If you can lift all the cars with the individual
lifting control, but only some have been lif-
ted by the remote control:-

a) Check the teleswitch (2 Fig.. 5) on the top
bowl. : -

If only some cars have nol teen lifted by
both the remote controi and the individual
lifting control, please check:

a) The corresponding solenoid valve (1 Fig.
6) on the top bowl.

b} The pipeline (2 Fig. 6) from the air distri-
butor and the solenoid valve and the pi-
peline (3 Fig. 6) from the solenoid valve
to the air cylinder - in case of a broken
pipelineg, replace it.

In one or more cars do not raise with the in-
dividual lifting control.

a) Check all the connections an the arm car
electrical line.

b) Check the rubber insulated switch (1 Fig.
7) under the lifting handle.

3)

4)

5

a) Controllare il relay (2 Fig. 5) posizionato
nel pannello fusibili dentro la boccia.

b) Controllare il pulsante del sollevamento
generale che si trova nella puisantiera. -

c) Controllare le connessioni elettriche della
pulsantiera.

Se il comando individuale funziona in tutti i
soggetti, ma se ne alzano solo alcuni azio-
nando il generale:

a) Controllare il relay (2 Fig. 5) posizionato
nel pannello fusibili dentro la boccia.

Se solo alcuni soggetti funzionano sia azio-
nando il comando generale che quello indi-
viduale, controllare:

a) L'elettrovalvola corrispondente (1 Fig. 6)

" b) I tubi (2 Fig. 6) di collegamento tra il di-

~—

stributore aria ed elettrovalvola e il tubo
(3 Fig. 6) dalla elettrovalvola al cilindro.
Se si riscontrano perdite sostituire il tubo
rotto.

Se azionando il comando individuale uno o
piu soggetti non si alzano:

a) Controllare le connessioni tra soggetto e
staggia e, staggia e centro giostra.

b) Controllare il micro sottogomma (1 Fig.
7) che si trova sulla leva di comando.
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Slow or no descent of cars

1) If one or more car do not descent, or descent
very slowly:

a) Check solenoid valve (1. Fig. 6); loosen
the descent regulator (4 Fig. 6), operate
the solenoid valve thus allowing the out-
let air to clean the valve itself.
Re-assemble the regulator so that the car
comes down at speed required.

Frequent trigging of the thermal relay

IF THE THERMAL OVERLOAD SWITCH
TRIPS WITHQUT CAUSE, YOU SHOULD SET
THE FORMER VALVES HIGHER, THUS OB-
TAININ?THE PROPER VALUE. -~

AL

Improper aperation of the compressor

1) if the operation of the compressor is not nor-
mal and it looses efficiency, the causes may
be:

a) Dirty air-intake filter: clean the inside filter
(9 Fig. 4) carefully after having taken off the
clamping nut.

b) Breakage of a blade valve: in this case blow-
off the air from the tank completely, un-
screw the cap thus loosening the finned tube

Discesa irregolare soggetti

1) Se uno o piu soggetti non scendono o scen-
dono molto lentamente: N
a) Controllare Ilelettrovalvola (1 Fig. 6),
svitare il regolatore di discesa (4 Fig. 6),
azionare |'elettrovalvola in modo che la
aria uscendo la pulisca. Rimontare il re-
golatore in modo che il soggetto scenda
alla velocita voluta.

Termico che scatta frequentemente

QUANDO IL TERMICO SCATTA TROPPO DI
FREQUENTE SENZA RAGIONE, CONSI-
GLIAMOD DI REGOLARE IL TERMICO SU
VALORI LEGGERMENTE PIU ALTI, FINO A
TROVARE LA REGOLAZIONE OTTIMALE.

Funzionamento irregolare del gruppo compres-
sore ’

1) In caso di anormale funzionamento e perdita
di efficienza del compressore la causa pud
congisterein:

a) Filtro aspirazione aria sporco: pulire con cu-
rail filtro interno (9 Fig. 4) dopo aver rimos-
s0 il dado di arresto.

b) Rottura di unavalvola alamella: in tale caso
sfiatare tutta I’aria dal serbatoio, svitare la
calotta allentando. il tubo alettato collegato

Fig. 7
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connected with the check valve, then un-
~screw the nuts of the compressor head; after
removal of the head the broken valve can be
easily replaced. Use a spot of grease to
make the valve stick to the seat durnng re-
mounting of the head.
~ If the gaskets are worn out substitute them
. 'with others of the same quality and tickness.

Place the head again on the compressor and -

' tighten the nuts progressively and modera-
tely. _

These operations should be performed by qua-
lified factories and personnel. .

MAINTENANCE - ADJUSTMENT

COMPRESSOR

in the following descriptions, the times for nor-
mal operating conditions are considered those
that cause an effective operation of the assem-
bly for approx. 6 hours a day.

We give therefore the following equivalences:

100 hours =15 days approx.
1000 hours = 150 days approx. or 8 Months ap.
2000 hours = 300 days approx. or 1 year,

These data should be adapted to the actual
operating conditions, always taking into ac-
count the indicative operating time in hours.

Every 50 hours of operation approx.: drain con-
densate from the air tank and the oil-andmoi-
sture cup by opening the respective drain fau-
cets,

Every 150 hours of operation approx.: examine
and clean the intake filter with an airblow; if

the compressor is working in a dusty place,

clean filter more frequently or replace it.

Every 1000 hours of operation approx.: drain
oil completely and refill with fresh oil grade
SAE 20 oil in winter and SAE 30 in summer.

For the first time however it is advisable to
change the oil after 100 hours of operation.

alla valvola di ritegno; svitare i dadi testata
compressore, dopo la rimozione della testa-
ta procedere alla sostituzione della valvola
rotta. Usare del grasso in modo che la valvor
la resti figsata alla sua sede durante il ri-
montaggio della testata.

Se le guarnizioni sono usurate, sostituirle
con altre della stessa qualitd e spessore.
Piazzare la testata contro il compressore e
serrare i dadi in modo progressivo e mode-
rato.

Fare eseguire le operazioni da persopale e
officine qualificate.

MANUTENZIONE - REGOLAZIONE

COMPRESSORE

Nelle descrizioni che seguono i tempi per le
«Normali condizioni di funzionamento» sono
stati considerati quelli che provocano un fun-
zionamento effettivo del gruppo per il periodo
di 6 ore giornaliere,

Riportiamo pertanto le seguenti equivalenze:

100 ore =13 gg. circa
1000 ore = 150 gg. circa 0 6 mesi circa

2000 ore =300 gg. circao 1 anno

Adattare queste indicazioni alle reali condizioni
d'esercizio, calcolando sempre il tempo di fun-
zionamento indicativo in ore.

Ogni 50 ore circa di funzionamento: scaricare la
condensa dal serbatoio aria e dalla tazza con-
densaolio aprendo i rispettivi rubinetti di scari-
co. -

Ogni 150 ore circa di funzionamento: esamina-
re e pulire il filtro di aspirazione con un getto
d'aria; se il compressore funziona in un am-
biente sporco, pulire il filtro pit frequentemen-
te o0 sostituirlo,

Ogni 1000 ore circa di funzionamento: scaricare
completamente l'olio e riempire con nuovo olio.
Periodo invernale olio SAE 20, periodo estivo
olio SAE 30.

Per la prima volta & comunque consigliabile
cambiare I'olio dopo 100 ore di funzionamento.

=
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Air leakages

It when the compressor is not working the air
continues to escape through the head-unloa-
ding valve of the pressure switch, the check
valve must be checked. Blow off the air from
the air receiver completely, remove the finned
tube, disconnect the connecting tube to the
pressure switch, remove the check-valve, un-
screw the lower cap, and check that the (rubber
or metal) seat is free from impuritise which
spoil the perfect sealing, also check conditions
and pasition of the spring, and be sure that the
disc operates correctly on its seat.

Finally screw the valve on, keeping the correct
direction of the sleeve for the connection of the
tube to the automatic pressure switch; to assu-
re a perfect sealing wind hemp threads dren-
ched with white lead on the thread of the valve,
and screw.

PRESSURE SWITCH (Fig. 8)

Adjustment:

First we calibrate for the low pressure limit, the
minimum valve of pressure switch turns on; the
adjustment is done by adjusting of the outside
screw. The low pressure limit must be of (9
ATM}120P.8.1.

To adjust the range of the pressure switch from
the minimum pressure (scale) to the maximum
pressure (minimum plus difference) before the
pressure switch turns of{; the adjustment is do-
ne on the inside screw.

Example of adjustment:

Perdite d’aria

Se, quando il compressore non lavora, {'aria
continua ad uscire attraverso la valvola di scari-
co del pressostato, controllare la valvola di rite-
gno. Scaricare l'aria completamente, dal serba-
toio aria; togliere il tubo alettato, scolliegare la
calotta inferiore e verificare che la sede (in
gomma o metallo) sia libera da impurita che
compromettono la perfetta tenuta; controliare
pure le condizioni e 12 posizione della molla, ac-
certandosi che il disco funzioni correttamente
sulla sua sede, -

Infine, avvitare la valvola, mantenendo la cor-
retta direzione del manicotto per il raccordo del
tubo al pressostato automatico; per garantire
una perfetta tenuta avvolgere della canapa at-
torno ai filetti cosparsi di Biaca e riavvitare.

.

PRESSOSTATO (Fig. 8)

‘Regolazione:

Per calibrare il limite minimo di pressione, rag-
giunto il quale, il compressore riprende a cari-
care, limite consigliato 9 atm (120 PS§I) si agisce
sulla vile esterna (1) mentre per calibrare a
quale pressione il compressore si fermera di
caricare bisogna agire sulla vite interna (2).

Esempio di regolazione pressostato:

Fig. 8
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After the compressor has stopped, turn the
outside secrew clockwise about a half turn.

Let some air out of the relief tap until you
read on the pressure meter valve (3)
(9 ATM) 120 P.S.1. At this moment the relief
tap must be turned off. With a large screw-

- driver, turn the outside screw (1) counter-

g

_._d)

-clockwise until the compressor starts.

When the pressure on the air tank reaches
the maximum valve of (11 ATM) 155 P.S.1.,
turn the inside screw (2) until the switch
stops the compressor motor. -

Let the air out of the air tanks until the com-
pressor starts; in this way you will check the
minimum pressure valve 9 Atm (120 P.S.1.)
then close the faucets and check to make
sure the compressor will stop at 11 Atm
(155 P.S.1.).

P.S.: In turning the outside screw, the insi-
de one will follow. In turning the inside
screw, the outside one will remain stationa-
ry. Usually the only regulation must be done
on the outslde screw only.

a)

_ b)._

Dopo che il compressore si & fermato, girare
la vite esterna (1) in senso orario di circa
mezzo giro.

Lasciate uscire aria dai serbatoi fino a che-

. non leggete sul manometro (3) la pressione

c)

di 9 atm. (120 PSI), in quel momento chiude-
re la valvola di scarico e girare la vite ester-
na (1) in senso antiorario fino a che il com-
pressore riparte.

Quando la pressione serbatoi aria raggiunge
il valore di 11 atm (155 PSl), fermare il com-
pressore, girare la vite interna (2) fino a che

il pressostato scatta.

d)

Per controllare se il pressostato fa partire il
compressore a 9 atm, aprire | rubinetti di
scarico condensa, sotto i serbatoi, lasciando
uscire aria tino a quando il compressore non
riparte. In quel momento controllare se la
pressione & di 9 atm; chiudere i rubinetti e
quando il compressore si ferma controllare
nuovamente la pressione indicata nel mano-
metro. Se il pressostato é stato ben regolato
dovrebbe segnare 11 atm.

{

@
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CONDENSATE DRAIN REGULATION
(A-Fig. 9)

When you have the correct drain regulation,
the water condensate will fall out automatically
and continuosly. If the drain faucet is closed too
tight, you will see a lot of water inside the ple-
xiglass cup; if it is open to much, If it is open

- too much, you will hear the air blowing too hard
~from the faucet.

Cleaning
Before cleaning the filter unit, eliminate the

pressure emptying the air tanks. To effective
cleaning, proceed as follows:

a) Loosen the cup locking ring (7)

b) Remove the filter locking plastic ring (6). -

. The washer (5) should not be lost.

¢) Remaove the washer (5) and filter (4). Take
car of the filter top gasket (3).

d) Wash filter and gaskets with gasoline

e) Assemble the unit, reversing the disassem-
bly operations, tightening moderately the
ring (6) by hand. Warning: the cup seal ring
(1) should be positioned in its seat.

GRUPPO FILTRO SEPARATORE DI
CONDENSA (A-Fig. 9)

Se il gruppo filtro separatore di condensa e ben
regolato, I'acqua che si trova nel circuito aria
viene automaticamente scaricata. Se lo scarico
é troppo chiuso la tazza si riempira d’acqua, vi-
ceversa se troppo aperto, uscira troppa aria.

Pulizia

Prima di procedere alla pulizia del gruppo fil-
tro, togliere la pressione scaricando i serbatoi
aria. Procedere poi all'operazione di pulizia se-
guendo quanto sotto descritto:

a) Svitare la ghiera (7) che blocca la tazza

b) Togliere la ghiera di plastica (6) che blocea il
filtro e fare attenzione che la rondella (5)
non cada

¢) Remove the washer (5) and filter (4). Take
care of the filter top gasket (3).

d)} Lavare filtro e guarnizioni con benzina

e) Rimontare il tutto, sequendo le operazioni
inverse allo smontaggio. Stringere manual-
mente, con forza moderata la ghiera (6). Fa-
re attenzione che I'anello di tenuta (1) della
tazza sia posizionato nella propria sede.
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OILER (B-Fig.9) | _ .

To assure integrity of the air circuit, and a good
--operation of the lifting cylinders, it is IMPOR-
TANT that the air circuit is properly tubrified. -
- The correct quantity of oil enters the air circuit
. when, lifting all cars at the same time, two-
“three drops of oil fall into the circuit. During
this operation, the pressure into the circuit
should be (6 ATM) 90 P.S.1.; verify that pressu-
re gauge (8) indicates the correct pressure.
In case the quantity of drops into the circuit is
.. not according to the directions make an adjust-

. ment,

Adjustment

Should less than two drops fall into the circuit,
loosen counterclockwise the screw (9) located
over the oiler. If more than three drops fall into
the circuit, tighten (clockwise) the screw (9) till
two drops only fall into the circuit.

Filling

WARNING: Disconnect the compressor and verify that no
pressure exist into the air circuit. To bleed the circuit, un-
screw the two drain faucets underneath the two tanks
(Fig. 4).

a) Unscrew the ring (11 'Fig. 9) located on the
top of the viler.

b) Fill the cap of about 2/3 and screw the ring.

" ¢) Use very fluid oil.

ATTENTION: Everytime you change the type or brand of
oil, it Is necessary to calibrate the oiler according to the
abovementioned directions. This Is avoided always using
the same type of oil with which the initial calibration was
effected, since the calibration Is effected only ance.

CLUTCH
Adjustment

The good operation of the clutch depends on
the oil level,

Should the ride start to slowly, add oil. Should
it start too fast, remove some oil by a hose.

The filling plug (1 Fig. 10) in located on the top
of the clutch.

LUBRIFICATORE (B-Fig. 9)

Per garantire I'integrita del circuito aria, assi-
~curando il buon funzionamento dei cilindri di

sollevamento, @ IMPORTANTE che il circuito
aria sia lubrificato nella giusta maniera.

Il lubrificatore immette nel circuito aria la giu-
sta quantita di olio quando, sollevando contem-
poraneamente tutti i soggetti, cadono nel cir-
cuito due-tre gocce d'olio. Durante tale opera-
zione la pressione nel circuito deve essere di 6

bar, controllare quindi che il manometro (8)

indichi la giusta pressione. Se la quantita di
gocce nel circuito non é secondo quanto pre-
scritto, procedere alla regolazione.

Regolazione

Se cadono meno di due gocce d'olio, svitare
(senso antiorario) la vite (9) posizionata sopra il
lubrificatore. Se invece cadono pit di tre gocce

~d'olio, avvitare (senso orario) la vite (9) fino a

che cadono solo due gocee d'olio.

Riempimento

IMPORTANTE: Staccare il compressore ed assicurarsi
che nel circuito d'aria non ci sia pit pressione. Per scari-
carlo basta svitare i due rubinetti di scarico che sono sotto
i due serbatoi (Fig. 4).

a) Svitarelaghiera (10 Fig. 9), che si trova nel-
la parte alta del lubrificatore, :

b) Riempire la tazza (11 Fig. 9) dicirca 2/3 ed
avvitare la ghiera.

¢) Usare olio molto fluido.

ATTENZIONE; Ognl qualvolta che sl cambia marca o lipo
di olio, & necessario tarare il lubrificatore sequendo fe in-
dicazioni sopradeseritte. Cio si evita usando sempre lo
stesso tipo di olio con il quale é stata eseguita la taratura
iniziale, in quanto la taratura si esegue solo una volta.

FRIZIONE

Regolazione

Il buon funzionamento della frizione dipende

-dal livello d'olio che ¢'é dentro.

Se la giostra parte troppo lentamente bisogna
aggiungere olio, se parte troppo veloce bisogna
togliere olio e lo si pud fare aiutandosi con una
canna flessibile.

Il tappo di riempimento (1 Fig. 10) si trova nella
parte alta della frizione.

@
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BRAKE (Fig. 11)

With the correct regulation, the ride must stop
less than 1 turn.

Check the brake shoes: if dirty from grease, re-
place them.

Regulation

Regulating is done with the nut (1) on the end
of the brake shoes. When the brake is working,
the piston (2) must not reach the end of the
stroke.

FRENO (Fig. 11)

Quandoe il freno ¢ ben regolato e il ferodo non &
consumato, agendo sul freno la giostra si ferma
in mendo di un giro. ‘

Se il ferodo & sporco di grasso bisogna cambiar-
lo. .

Regolazione

Talvolta, per avere una frenata piu efficace, &
sufficiente regolare la corsa pistone (2) del fre-
no agendo sul dado (1).

La buona regolazione é data dal fatto che quan-
do il freno é azionate, il pistone non deve esse-
re a fine corsa.

Fig. 10
OLEODYNAMIC COUPLING SYSTEM

For a perfect operation, the following steps
should be adhered to;

1) After aproximately 2 operation weeks check:

- Alignment

- Tightening of the user’s end engine
fixing bolt

- Qilfilling

2) Do not mix the different types of oil

3) The following lubricants should be used:

AGIP 0S0O 35045

BP ENERGOL HPL 32046

TEXACO RANDO HDA 32 (HDB 46)
MOBIL DTE OIL LIGHT (MEDIUM)

Fig, N

ACCOPPIATORE OLEODINAMICO

Al fine di ottenere il perfetto funzionamento si
raccomanda di attenersi ai seguenti controlli:
1) Dopo circa due settimane di funzionamento

controllare:

- Allineamento

- Serraggio delle viti di fondazione motore

e utilizzatore
- Riempimento olio

2) Non mescolare diversi tipi di olio .

3) Olii da impiegarsi nelle diverse marche:

AGIP 0S0O 35045

BP ENERGOL HPL 32046

TEXACO RANDO HDA 32 (HDB 46)
MOBIL DTE OIL LIGHT (MEDIUN)
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Air leakages

If when the compressor is not working the air
continues to escape through the head-unloa-
ding valve of the pressure switch, the check

valve must be checked. Blow off the air from -

the air receiver completely, remove the finned
tube, disconnect the connecting tube to the
pressure switch, remove the check-valve, un-
screw the lower cap, and check that the (rubber
or metal) seat is free from impuritise which
spoil the perfect sealing, also check conditions
and position of the spring, and be sure that the
disc operates correctly on its seat.

Finally screw the valve on, keeping the correct
direction of the sleeve for the connection of the
tube to the automatic pressure switch; to assu-
re a perfect sealing wind hemp threads dren-
ched with white lead on the thread of the valve,
and screw,

PNEUMATIC VALVE (Fig. 8)

Regulation
a) Stop the gear (1) with the nut (2).

b) Make the pressure adjustmént turning the

gear (1) - screwing the top part on the lower

pressure limit will increase, it will decrease
screwing the top part off.

The minimum pressure limit must be 120
P.S.1. The maximum pressure limit must be
155 P.5.1. :

¢) Stop the top part, screwing to nut 3.

Perdite d’aria

Se, quando il compressore non lavora, I'?'
continua ad uscire attraverso la valvola di scan-
co e testata del pressostato, controliarela vai-
vola di ritegno. Scaricare I'aria, completamen-
te, dal serbatoio aria; togliere il tubo alettato,
scollegare la calotta inferiore e verificare che la
sede (in gommao metallo) sia libera da impuri-
ta che compromettono la perfetta tenuta; con-
trollare pure le condizioni e la posizione della
molla, accertandosi che il disco funzioni corret-
tamente sulla sua sede.

infine, avvitare la valvola, mantenendo la cor-
retta direzione del manicotto per il raccordo del
tubo al pressostato.automatico; per. garantire
una perfetta tenuta avvolgere della canapa at-
torno ai filetti cosparsi di Biaca e raivvitare.

.

VALVOLA PNEUMATICA (Fig. 8)

Regolazione

a) Fermare la ghiera (1) con il dado (2).

b) Avvitando la vite di regolazione (2) il Iilg
minimo di pressione al quale il compress
si riattiva viene alzato, svitando la parte su-
periore il limite viene invece abbassato.

[l limite minimo di pressione deve essere di
9 atm, mentre quello massimo di 11 atm.

¢) La parte superiore si fissa avvitando il con-
trodado (3). '
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! bolt each attaching parrs,
total -+ bolts Zor this Iwpe \

sSupperc Zrame, -
2 bolts for above type frame (//
bolt must be secured with

washer and locking nut.
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- BULLETIN #4/86 -
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T T R L L T T T S P T -..:-.v_.v_._.-. O o e ’ .t .
R T BRI .:_-. LRI T TR T T e e . RN T N T U S
I enclose herewlth a draw1ng for modlficatlous Whlch should be R
made on every truss-to—sweep connectlon to comply w1th new rules. v VR
3 ---.t'.rf,‘ g e e - ER S L e A o . .‘t-\.\.,_,,' [ T T P E e e R el TatTeom e me e
e R  a E 2 L TR Y R R T I A T IFRL L ".'"- - YR e A TN T e LR ety
CeAv e, B T L - om,
- ,r:u.-‘::'-'-e‘.‘.'\»: _-;3-.:"-!. e R LAl TN P T TN AR Per r-:.._.,:,.;_-. vt ot vy f b TSI e i~
- ar - - v W L 1Y - ™ f . . " - R - -l . - - A
T :‘...-, Co et g D LT Al et e e e L "f';‘ - N -t g - -

e o Carlo Guglielmi
oo General Manager

CG/kd -
enclosure . .

6/24/86




L L R S et oo
f el cem mL e b — & S
- el g— —

"W TRMLAE ST T

_jf

3 HQQ\.‘ Aty ¥S

|

PSR U L RN k) e A
a0l BT DR

YEIHYS — .wm«cktu.:«m

L ——pe

INI;

“u__..ﬁuﬂwg \Euy §-8

wey| ey m

el [rins w

i

1

: 0%
CEATT R TR T Nt ey )

7 \.‘rqct%\ WPt ey wu‘:us&\mc .M_\

‘\

s

.__\ ;
.: Vurabm Hi) ra-\ﬂ\h\

g

001<0e W

7

o uny

0N

n

A T42) W 009 srppsy 2957 /.

_ C 4705

mm:E Vi qu VI

?uﬂu..ru.

\\\\\\w\\

P
P

}
e

7777 7TXTZTRS

“HSNE -7 I05EN




: MANUFACTURER OF
QUALITY AMUSEMENT RIDES

TECHNICAL BULETIN #MJ1/88

TO: Mini-Jet Owners
DATE: January 15, 1988
REF: Centerpiece

+: It has come: to:our attention- that the diagonal supports on the centerpeice:

- have been.retaining moisture. Please check that your supports have not

L R

®
4

ZAMPERLA, INC. * P.O. BOX 5545 * 49 FANNY ROAD * PARSIPPANY. NJ 07054-0598

nSincerely,n,J;;”&hﬁn;:ga;jm;.hurj:mggd.

ruptured due to the moisture freezing.

- If upon 1nspect10n_"your Supports-are -intact, we recommend drilling a 1/4 oL
“inch hoTe at the bottom of" dlagonal supports (detalled on attached draw1ng).'

.'*If you have any ruptures of the dlegonal supports please contact our offlce
- "'MEd’latEIY‘ e - -".'1 LR el L T S e : . . :

.

PHONE (800) 888-8878 sales * (201) 334-8133 service * TLX - 642286 * FAX - 201 334-6880
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( ‘Zar'nperla Inc. &
C - Maintenance Bulletin  February 1990

RE:Freeze Damage Mini-Jet Center

Several Mini-Jet cemters have experienced freeze damage when

water has collected in the wertical rectangular tubing and

Trozen.Please inspect your Mini-Jet center Piece for this

candition.If your ride doesn’t have weep holes in this area
T drill a 1/4" hole as showm in each rectanqular tube.If
there is damage to the tubing, the only recomended repair
is replacement of the tube.There is no danger from swelling
of the tube as long as there is no Cracking present.
Swollen tubes sholud be replaced as soon as possible, {do
not attempt to heat amd straighten swollen tubes)cracked
Ttubing must be replaced before operating the rxide,

Tubes experiencing
freeze damage

Drill 174"
hole in lowest
Point of each
tube

- Reme Bemier
K cusiomer Saxvicea Hanagey




Zampetrla Inc.
Technical Update revruary 1050

RE:Greasing Mini-Jet Pinion Shaft Bearings

The Maintenance section of the Mini-Jet owmers nanual does
not include instructions for lvbricating the drive unit.There
are two pillow block bearings that support the pinion gear /
gearbox wnit.These bearings should be greased once a week
with a medium consistency wheel bearing grease.The grease
Tittings are accessible from vmder the ride.

Grease omce a week

Rene Bermier
Customer Sexvice Manager
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Zamperla Inc.

Technical Update reruery 1950 ®

RE:UFO0 Mini-Jet Vehicle Seat Backrest

' Zamperla now has available an add om seat back for the UFQ

vehicle.This is the direct result of a few state inspectors
RED TAGGING this particular vehicle.We offer this seat back
to our customers ‘at cost plus shipping.This is not considered
4 mandatory modification by Zampexla.lf you operate this

Style of vehicle on your ride,and would like to purchase
this option,please contact our parts department.Allow 60
days for delivery please.

Rene Bernier
Customer Service Hanagexr




¢ ~ - Zamperla Inc.
@ - Maintenance Bulletin reary 1s0

RE:Bulletin 1/89 Mini-Jet Power Cormection(HIGH LEG)

The Mini-Jet Owmers/operators manual specifies the S phase as
the proper location for the High LEG if one is encoumtered.
Duxing 1988 we delivered 2 rides that were wired in such a
way that this was incorrect.As a result of this we are asking
all Mini-Jet operators to verify the correct commection before
o operating with a high leg.Failure to do so will result in

excessive voltage in one of the lighting circuits the comtrol
circuit or both. : ‘

To identify the correct location examine the line side of the
circuit breakers.The rotation and campressor breakers will have
all three phases present.The lighting and control breakers will
have a cowbination of TWO of the THREE phases.The one phase
that DOESN'T show up at the lighting or control breakers.is
where you can safely attach the "HOT LEG", '

| - .
L

Main Breaker

N
R - - T I T
S

=~ - —t—
TI*\'_ —l — > 3>—1
- A J . A s .
: I 4 4 PP 7 ; Cad 3
- T 5 ®» T s » T X 5 W s w
Conpressor‘ Rotation Lights Lights Control

In this example R would be the correct place to attach a "HOT LEG".

- : . ‘ Rene Bemmier
__ _ Customer Sexvice Managex
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Zamperla lnc. .
Maintenance Bulletin resruary 1990

RE:Bulletin 1/87 Mini-Jet/Mini-Telecombat Vehicle attachment

During the fall of 1986 we were alerted by a customer of improper
attachment of a vehicle on a Mini- Jet. The Vehicle was riveted to
the support frame rather than bolted.A Maintemance Bulletin was
issued at that time,and no other incidences have been reported.
Of more importance at this time is the issue of the outer tube
{fibrerglassed and holted into the vehicle)which the support
frame slides into rusting.Inspection of this tube should be
yerformed on a yearly basis.Most vehicles sill require the
removal of the floor plate to facilitate this inspection.

The only approved method of repair is replacement of the tube.
Please contact our service department for instructions on

how to make this repair,and to order replacement compoments.

ko oTE
ﬂb"" "‘] Attachment Part Bolted ana
;/T‘ , Fiberglassed ints Yehicle

L
// \\
Boltsinot r:i;vets)

Eﬁj’}“r & i{-}\ R |
!’ DA
~ .
e >\\\\Qg | ®
T:"\,:_‘“:“‘ Check for rust
S
A

7

Bolt thru tubes

ctieck for Rust

Attaciment Part Bolted, and
Fiberglassed into vehicle

Rene Bernier
Customer Service Manager




Zampetrla Inc.

RE:Mini-Jet Compressoxr

The original Mini Jet Corpressor Has Been Discontinued by the
Marmxfacturer.This cormpressor can be identified by the Intercooler
located behind the flyvheel.The original has only two rings.The
NEW style({original equipment on Mini Jet Red Barom+Mini Jet 8)
Has a Three Ring intercooler.Some MODIFICATION is required

to the original corpressor mount.

Service parts will only be available while supplies last.

If you anticipate problems with your original 2 ring

compressor I strongly urge you to cantact Zamperla concerning
supplies of parts or replacement compressors.

Q‘ Rene Bernier

Customer Service Manager
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Zamperla Inc. ®
Technical Update sy oo

RE: Mini-Jet Air Cylinders (Noise)
Several Mini-Jet rides delivered during 1990 have developed
a groaning noise accompanied by a vibration during operation.
The cause has been found to be an error in the molding of the
Piston seals. The edge of the seal that contacts the cylinder
wall is supposed to have a 1/16" 45 degree bevel. The in-
correctly molded seals have a knife edge that scrapes the
lubrication off the ¢ylinder wall causung the piston to bind
as well as produce the noise. The condition may be corrected
by disassembling the Cylinder and carefully beveling the
¢dge of the seal with 2 medium pitch file. The cylinder
should be reassembled using SAE 90 gear oil as an assembly

Area of seal that must pe

Q beveled
%%
£5, e
.;}/""’/ \ :’”:ﬁ-’&
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Rene Bemniey
Technical Service Manager




